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Nota Introdutéria

Este Caderno foi elaborado para auxiliar o processo de ensino-aprendizagem, de modo a que os alunos
possam desenvolver competéncias (conhecimentos, habilidades, valores e atitudes) relevantes,
aprendendo de forma activa, compreensiva e progressiva.

O Caderno esta organizado por Unidades Tematicas. Cada Unidade Tematica compreende:
e Conteldos variados;
e Actividades ou exercicios;
e Sugestdes de solugdes.

O professor sera o principal guia na utilizagcao deste Caderno. Cabe-lhe apoiar os alunos na exploragao
dos conteudos, adaptar as actividades as necessidades da turma durante o percurso de aprendizagem,
para que possam tirar o melhor proveito deste material.

Este Caderno ndo substitui o livro escolar nem outros materiais didacticos. Deve ser utilizado como
um recurso complementar, tornando a aprendizagem mais dindmica e efectiva.

A Directora-Geral do INDE

\/M«&M DORA
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. INTRODUGAO AO ESTUDO DA GEOGRAFIA
UNIDADE DIDACTICAI HUMANA

1.1 CONCEITO, OBJECTO DE ESTUDO E DIVISAO DA GEOGRAFIA HUMANA

Na 72 classe, aprendeste os ramos da geografia. Viste que, quanto a natureza dos fenémenos que
estuda, a Geografia divide-se em Geografia Fisica e Geografia Humana. Nesta classe, 82 classe,
vais estudar a Geografia Humana.

Conceito de Geografia Humana
Geografia Humana é o ramo da geografia que estuda as relagdes entre os seres humanos, suas
actividades e 0 espago em que vivem.

Objecto de estudo da Geografia Humana
O objecto de estudo da Geografia Humana é o Homem e todas as actividades por ele praticadas no
espaco geografico para o seu desenvolvimento e bem-estar.

Divisao da Geografia Humana
A Geografia Humana subdivide-se em:
o Geografia da Populacao;
o Geografia Econdmica, que engloba actividades econémicas tais como agricultura, pecuaria,
industria, comércio, turismo, transportes e comunicagoes, e
o Geografia Urbana.

1.2 IMPORTANCIA DO ESTUDO DA GEOGRAFIA HUMANA

O estudo da Geografia Humana é fundamental para a compreensao dos diferentes processos
economicos, politicos e sociais que ocorrem no espaco. Tais processos sao relativos a dindmica da
acc¢ao humana no espaco e incluem o povoamento, o desenvolvimento da produg¢ao agro-pecuaria,
a urbanizacao, a industrializacao, os transportes e comunicacodes, entre outros.

O estudo da Geografia Humana contribui ainda para a elaboragao e implementag¢ao de ac¢oées
e politicas publicas voltadas para questbées como planeamento urbano e territorial, crescimento
econdmico, politicas agrarias, servigos sociais como educacdo e saude, relagBes internacionais,
entre outras questdes que sao fundamentais para o desenvolvimento de uma sociedade mais justa e
igualitaria.

EXERCICIO 1

1. O que entendes por Geografia Humana?

2. Identifica o objecto de estudo da Geografia Humana.

3. Menciona as areas da Geografia Humana.

4. Explica, com trés (3) aspectos, a importancia da Geografia Humana.



UNIDADE DIDACTICA II POPULAGAO

2.1 POPULAGAO: CONCEITO E IMPORTANCIA DO ESTUDO DA POPULAGAO

Geografia da Populagao ¢ um ramo da geografia humana que se dedica ao estudo da populagao.
Analisa e interpreta a composic¢éao, a distribuicdo e os movimentos da populacéo.

Conceito de populagao

Populagcao é o conjunto de pessoas (habitantes) que vivem num determinado territério em um
determinado tempo, segundo regras e costumes proprios. Exemplo: um quarteirdo, um bairro, um
distrito, uma provincia, um pais, um continente: o Mundo.

Alguns conceitos demograficos

Populagao absoluta é o numero total de habitantes de uma determinada area, num dado momento.
Por exemplo, a populacéo absoluta de Mogambique é de cerca de 33.897.354 habitantes, em 2023.

Populacao relativa ou densidade populacional é o numero de habitantes por quildmetro quadrado
(hab./km?). Isto é:

PA Em que: DP = Densidade Populacional
DP = Sup PA = Populag&o Absoluta e
Sup = Superficie total

Mocambique 786.380 33.897.354 43,0
Brasil 8.358.140 216.422.446 26,0
China 9.388.211 1.425.671.352 152,0
Portugal 91.590 10.247.605 112,0

Tabela 1: Densidade Populacional. Fonte:www.Worldometers.info (2023)
Importancia do estudo da populagao

O estudo da populagao fornece-nos dados numéricos sobre diversas areas da vida econémica e
social; informagdes sobre as variaveis demograficas (natalidade, mortalidade, fecundidade,
esperanca de vida e migragdes) e ainda indicadores socioecondmicos como: o nimero de pessoas
com acesso a educagao, saude, transportes, emprego, informagao, agua e electricidade. O estudo
da populagao contribui também para fazer projec¢ao da populagédo num dado intervalo de tempo, de
modo a prever a construgao de infra-estruturas publicas como hospitais, escolas, estradas, pontes,
hotéis, entre outras.

2.2 MOVIMENTOS POPULACIONAIS

A populagdo esta sujeita a dois tipos de movimentos: movimento natural e movimento migratorio.
Movimento natural

Movimento natural é a variacdo dos valores de natalidade e mortalidade numa dada populacéo ao
longo do tempo.

Natalidade (N) € o numero de nascimentos (com vida) ocorridos numa dada area durante um ano.
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Taxa de natalidade (TN) € o numero de nascimentos (com vida) ocorridos durante um ano, por cada
1000 habitantes.

N Em que: TN = Taxa de Natalidade; N = Numero de nados vivos e
TN = PA X 1000 PA = Populacdo Absoluta
Exprime-se em permilagem (%o)

Taxa de natalidade elevada Taxa de natalidade média Taxa de natalidade baixa
>30%o Entre 20 a 30%o <20%o

Mortalidade (M) é o numero de 6bitos ocorridos numa dada area durante um ano.
Taxa de mortalidade (TM) é o numero de 6bitos que ocorrem durante um ano, por cada 1000
habitantes.

M Em que: TM = Taxa de Mortalidade; M = Numero de 6bitos e
™ = PA X 1000 PA = Populagdo Absoluta
Exprime-se em permilagem (%o).

Taxa de mortalidade elevada Taxa de mortalidade média Taxa de mortalidade baixa
>20%o Entre 10 a 20%o <10%o

Mortalidade infantil (Mi) € o numero de ébitos de criangas, com menos de um ano de idade, que
se verifica numa dada area durante um ano.

Taxa de mortalidade infantil (TMi) € o nUmero de ébitos de criangas, com menos de um ano de
idade, que ocorrem, em média, por cada mil nados - vivos, numa dada area durante um ano.

Em que: TMi = Taxa de Mortalidade infantil;

_ N2de 6bitos (< 1 ano) N2 de 6bitos (< 1 ano) = NUmero de 6bitos de criancas

TMi = 2 cie e i X 1000 com idade inferior a 1 ano; N2 de nados vivos = Total de
nados Vivos.

Exprime-se em permilagem (%o).

A mortalidade infantil tem baixado imenso nas uUltimas décadas, devido a uma assisténcia médica
mais eficiente e a uma higiene mais esclarecida. No entanto, ainda se observam grandes diferengas
na taxa de mortalidade infantil nos varios paises.

Crescimento natural ou saldo fisioléogico (CN ou SF) é a diferenga entre a natalidade e a
mortalidade que se verifica numa dada area durante um ano.

\ CN ou SF = N-M \ Onde: CN= Crescimento Natural; N = Natalidade e M = Mortalidade

O crescimento natural pode ser positivo, negativo ou nulo.
N>M N<M N=M
Crescimento natural positivo Crescimento natural negativo Crescimento natural nulo

Taxa de Crescimento Natural (TCN) é a diferencga entre a taxa de natalidade e a taxa de mortalidade
que se verifica numa dada area durante um ano.

N-—-M _ CN Em que: TCN = Taxa de Crescimento Natural;
AL000iGTEIES PA X1000 |\ - Natalidade; M = Mortalidade; CN = Crescimento
Natural e PA = Populagao Absoluta

TCN =




Exprime-se em permilagem (%o).

A taxa de crescimento natural pode ser positiva, negativa ou nula.

TN>TM TN<TM TN=TM
Taxa de crescimento natural Taxa de crescimento natural Taxa de crescimento
positiva negativa natural nula

Movimentos Migratorios

Movimento migratério ou Migragao € a deslocagdo de uma ou mais pessoas de um lugar para o
outro por algum motivo. Esse motivo pode ser: trabalho, estudos, procura de melhores condi¢des de
vida ou lazer.

Tipos de migragao
Os movimentos migratérios ndo tém as mesmas caracteristicas. Ha diferentes tipos, em fungao da
sua duracao e amplitude.

Definitivas
Quanto a Duragao Temporarias :
» Sazonais
r-;lip?esl déi - - Exodo rural
grag . nternas « Exodo urbano

Quanto a

. « Pendulares
Amplitude

Externas . .
e Intracontinentais

* Intercontinentais
Tabela 2: Tipos de migracéo, em funcdo da sua duracédo e amplitude

Migragoes definitivas — quando os migrantes se fixam definitivamente nas areas de destino, ainda
que possam regressar a origem passados muitos anos.

Migragoes temporarias — quando os migrantes apenas permanecem algum tempo no local de
destino (apenas alguns dias, meses ou poucos anos), regressando depois as areas de origem. E o
caso de trabalhadores de obras publicas, como a construg¢ao de estradas, pontes ou barragens, e de
turistas.

Quando as migracdes temporarias se efectuam apenas em determinadas épocas do ano, ou seja,
quando tém uma certa periodicidade no tempo, designam-se por migragées sazonais.

Migragoes internas — sdo as que se realizam de uma area para outra dentro do mesmo territorio
nacional. Destas migragdes, a mais relevante € o éxodo rural (movimento de pessoas do campo
para a cidade), pese embora o facto de o éxodo urbano(movimento de pessoas da cidade para o
campo) comegar a ganhar significado nos paises desenvolvidos.

Migragoes pendulares — sdo deslocamentos diarios de pessoas entre o local de residéncia e o local
de trabalho ou escola e vice-versa.

Migragcoes externas — sao deslocagdes da populacdo de um pais para outro e podem ser de dois
tipos: intracontinentais, se ocorrem dentro do mesmo continente, ou intercontinentais, se forem
de um continente para outro.

As migragoes pressupdem a entrada de pessoas num lugar (imigragdo) ou a saida de pessoas de
um outro lugar (emigragao). A diferenca entre imigracdo e emigracao chama-se Saldo Migratério
(SM).



‘ SM=I-E Onde: SM = Saldo Migratério; | = Imigragcao e E = Emigracao.

O saldo migratério pode ser positivo, negativo ou nulo.
1 >E I<E I=E
Saldo Migratério Positivo Saldo Migratdrio Negativo Saldo Migratério Nulo

Principais causas das migragoes
As causas das migracdes sao muitas e variadas. Podem ser de ordem natural, econémica, politica,
religiosa e étnica.

Naturais: a ocorréncia de catastrofes naturais, como, por exemplo, ciclones, sismos, vulcdes,
inundagdes ou secas prolongadas, pode ser o factor de abandono de uma determinada area.

Socioecondémicas: o desemprego e o trabalho mal remunerado contribuem para que as pessoas
abandonem certas areas e procurem outras mais desenvolvidas e onde as condi¢gbes de vida sao
mais favoraveis.

Politicas: a inexisténcia de liberdade e a repressado exercida em alguns regimes politicos podem
provocar a migracao de pessoas para areas onde a democracia € liberdades fundamentais sejam
respeitadas.

Religiosas: a perseguicao religiosa e peregrinagdo provocam grandes movimentos migratorios.

Etnicas: as rivalidades étnicas sdo outra das causas do movimento da populagdo, sobretudo das
minorias ou das comunidades mais fracas que sao frequentemente expulsas dos locais onde habitam.

Consequéncias das migragoes
Os movimentos migratoérios provocam, tanto nas areas de partida como nas areas de destino, uma
série de alteragbes a nivel demografico, econémico, social e cultural.

Consequéncias demograficas

- Nas areas de partida, ocorre uma diminuigao da populagao, enquanto, nas areas de destino, verifica-
se um aumento;

- A populagéo migrante é predominantemente constituida por jovens e adultos. Este facto reflecte-se
num envelhecimento da populagdo nas regides de partida e, consequentemente, num
rejuvenescimento nas regides de chegada;

- Acentuam desequilibrios da populagdo, ao provocar simultaneamente a diminuicdo da populagao
rural e 0 aumento da populacao urbana.

Consequéncias econémicas
- Redugao do numero de mao-de-obra, em resultado da saida massiva de jovens e adultos das areas
de partida e, consequentemente, um aumento nas areas de destino;

- Intensificagcdo dos fluxos financeiros, principalmente quando

se trata de migragdes externa.

Consequéncias sociais e culturais

- Alteracdo nas relagcbes pessoais, dado que a saida da
populacdo de uma determinada regido deixa sempre marcas
nas relagdes familiares e de amizade, isto €, quebra de lagos
afectivos;

Aumento das tensdes sociais, uma vez que a entrada de

Racismo — sentimento de superioridade
e de rejeicdo em relacdo a individuos de
outras ragas. Por vezes, estes
sentimentos traduzem-se em atitudes
insultuosas e agressivas para com
pessoas de outras ragas.

Xenofobia — atitude de hostilidade em

relagdo a individuos estrangeiros.

estrangeiros provoca frequentemente problemas de racismo e xenofobia, pelo facto de os




imigrantes serem normalmente apontados como causa de situagbes de desemprego entre os
naturais desse pais;

- Dificuldade de integragcao dos imigrantes principalmente em periodos de crise econdmica;

- Alteragdo de alguns aspectos culturais, sobretudo quando os migrantes permanecem um longo
periodo de tempo nos locais de destino.

2.3 TAXA DE CRESCIMENTO EFECTIVO

O crescimento efectivo ou real da populacédo é a soma da diferenca da natalidade e a mortalidade
(CN) e da imigragéo e emigragao (SM).

| CE = (N-M) + (I-E) ou CE = CN+SM |

Em que: CE = Crescimento Efectivo; N = Natalidade; M = Mortalidade; | = Imigragédo e E = Emigracao.
Ou CE = Crescimento Efectivo; CN = Crescimento Natural e SM = Saldo Migratério.

Taxa de crescimento efectivo é razdo da soma do crescimento natural com o saldo migratério, pela
populagdo absoluta de um dado lugar por cada mil habitantes, no final de um periodo de tempo.
Obtém-se pela seguinte formula:

Em que: TCE= Taxa de Crescimento Efectivo; N = Natalidade;

_(N-M) + (I1-E)

TCE X 1000
PA M = Mortalidade; | = Imigracdo e E = Emigragdo; PA =
ou Populacdo Absoluta; CN = Crescimento Natural; SM = Saldo
pA CE = Crescimento efectivo.
ou

CE Exprime-se em permilagem (%o).
TCE = — X 1000
PA

2.4 EVOLUGAO DA POPULAGCAO MUNDIAL

Caracteristicas gerais
Na evolugdo da populagao mundial, pode-se distinguir trés grandes fases:

- O regime demografico primitivo, até meados do século XVIII, que se caracterizou por um ritmo

de crescimento populacional lento. Durante esta fase, tanto as taxas de natalidade como as de
mortalidade apresentavam valores muito elevados em todo o mundo, pelo que as taxas de
crescimento natural eram baixas.

- A revolugao demografica, desde meados do século XVIII até 1950, que se caracterizou por um
rapido crescimento da populacdo mundial. As taxas de natalidade apresentavam valores elevados
em todo o mundo e as taxas de mortalidade dos paises mais desenvolvidos diminuiram bastante.
Assim, o ritmo de crescimento da populagdo mundial aumentou.

- A explosao demografica, iniciada em meados do século XX, é a fase em que se regista o maior
crescimento da populagdo mundial, sobretudo devido a existéncia de elevadas taxas de natalidade
nos paises em vias de desenvolvimento e a descida das taxas de mortalidade em todo o mundo.
Como consequéncia, a populagao mundial aumentou a um ritmo muito acelerado ou explosivo que
ainda se mantém na actualidade, embora com tendéncia a diminuir.
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Evolugao da populagao no conjunto dos paises desenvolvidos e em desenvolvimento

Existe diferenga na evolugao demografica nos dois grupos de paises.

Evolucao demografica nos paises desenvolvidos

A evolugcado demogréfica nos paises desenvolvidos apresenta trés fases com um ritmo de crescimento
e caracteristicas proprias.

12 fase — Periodo pré-industrial até ao final do século XVIII

As taxas de natalidade e de mortalidade apresentavam-se muito elevadas devido a uma economia
predominantemente agricola do tipo familiar que requeria maior mao-de-obra constituida pelos filhos.
Os filhos representavam uma importante fonte de riqueza para as familias, o que explica a existéncia
de natalidade muito elevada. Nessa altura, o planeamento familiar era ainda desconhecido.

As elevadas taxas de mortalidade eram causadas por: precarias condigdes de habitacao e de higiene,

falta de saneamento basico (rede de agua e esgotos), alimentagao deficiente, desenvolvimento de
doencgas que assumiam o caracter de epidemias e uma medicina incapaz de controlar, com eficacia,
a grande maioria das doencas, assim como as fomes ciclicas.

22 fase — O século XIX — uma fase de transicao

Esta fase foi caracterizada por uma redugdo das taxas de mortalidade devido a melhoria das
condi¢bes de vida da populagédo, aumento significativo da produgéo agricola, criacdo de um grande
numero de postos de trabalho pela Revolugdo Industrial e progressos da medicina que contribuiram
para a diminuicdo de algumas doencgas. As taxas de natalidade também reduziram por causa da
melhoria das condi¢des de vida e a difusdo da ideia da limitacao voluntaria dos nascimentos. Com a
crescente concentragéo das industrias nas cidades, a maioria da populac&o passa a viver nos centros
urbanos onde um maior numero de filhos significa um encargo econémico insuportavel para as
familias.

32 fase — Do século XX até a actualidade

Foi caracterizada por um crescimento natural estavel e baixo, em consequéncia dos valores da
natalidade e mortalidade também baixos. Generalizou-se o0 modo de vida urbano e difundiu-se o
planeamento familiar e, com ele, as técnicas de controlo voluntario dos nascimentos. A medicina
evoluiu e melhorou a capacidade de intervencdo com sucesso na maioria das doencas. Estas
caracteristicas mantém-se até aos nossos dias.

Evolugao demografica nos paises em desenvolvimento
A evolugao demografica nos paises em desenvolvimento apresenta duas fases:

12 fase - O periodo anterior ao século XX

As caracteristicas da primeira fase da evolugdo demografica dos paises em desenvolvimento

coincidem com as dos paises desenvolvidos.

- As taxas de natalidade apresentam valores muito elevados como resultado de elevado niumero de
filhos que era e, ainda hoje, é, para muitas familias, sinénimo de riqueza econémica e causa de
prestigio social; inexisténcia de métodos de planeamento familiar; a agricultura era a principal
actividade econdmica e os filhos representavam uma importante mao-de-obra.

- As taxas de mortalidade em geral e a mortalidade infantil, especificamente, eram muito elevadas
devido as precarias condigdes de habitagdo e de higiene, medicina muito atrasada e praticamente
inexistente, e a falta de alimentos.

As maiores taxas de natalidade e de mortalidade resultam num crescimento natural baixo.

22 fase — O século XX

A taxa de natalidade continua com valores muito altos.

A taxa de mortalidade, pelo contrario, sofreu uma grande e brusca diminuigao, em fungédo da
introducdo de campanhas de vacinacdo macica, sendo muitas delas da responsabilidade de
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organismos internacionais, como a ONU e a UNICEF, que contribuiram para que muitas doencas
fossem sucessivamente eliminadas. Deste modo, a esperanca média de vida aumentou e o
crescimento natural apresenta, assim, valores muitissimo elevados.

Paises desenvolvidos — Paises com agricultura, industria e servicos muito desenvolvidos e com elevado
nivel de vida da generalidade da populagao.

Paises em desenvolvimento — Paises com uma agricultura rudimentar, fraca industrializagéo, servigos
pouco desenvolvidos e com baixo nivel de vida da sua populacgéo.

2.5. ESTRUTURA DA POPULAGCAO
Na estrutura da populagao distinguem-se a etaria, a sexual e a sectorial ou profissional.

Estrutura etaria e sexual da populagao é a composicao da populagdo por idade e sexo. Para
caracterizar a estrutura etaria sdo considerados trés grandes grupos etarios: os jovens (0 — 19 anos),
os adultos (20 — 64 anos) e os idosos (65 € mais anos). Quanto ao sexo, a populagéo estrutura-se
em homens e mulheres ou populagdo masculina e feminina.

A estrutura etaria e sexual de qualquer populacao pode ser representada através de uma piramide
etaria, que é um gréfico de barras no qual se divide a populagéo por idades, segundo o sexo.

A leitura e interpretacdo de uma piramide etaria permitem verificar os principais indicadores
demograficos de uma nagéo.

Existem quatro tipos de piramides etarias que sao: piramide etaria jovem; piramide etaria adulta;
piramide etaria envelhecida e piramide etaria rejuvenescida.

Piramide etaria jovem apresenta uma base bastante larga
que indica a elevada taxa de natalidade e que a maior parte
da populacdo é jovem. O topo é bastante estreito, uma vez
que mostra baixa percentagem de idosos na sua populagao e Yowas
a restrita esperancga de vida.

Esse tipo de piramide ¢é tipico de paises em
desenvolvimento, pois quanto maior for a taxa de I :
natalidade, maior sera a percentagem de populacdo jovem, | ;5 75 15 10 05 o0 00 05 1o 15 20
uma vez que nascem mais criangas. i emmtie

Idade

Mulheres

Fig. 1: Piramide etaria jovem

Piramide etaria adulta tem a base e o topo pouco estreitos,
pois seu corpo €& mais alargado, indicando um perfil
populacional em processo de transigdao demografica. Assim, s Mulheres
verifica-se a diminuicdo da taxa de natalidade, o aumento da
taxa de longevidade e a elevada percentagem de populagcao
adulta. E tipica de paises emergentes ou que estdo em
desenvolvimento.

Illll;.-
(L

Fiz. 2: Pirfrnide etdaria adulta
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Piramide etaria envelhecida mostra uma base estreita que
indica uma baixa taxa de natalidade. O topo ¢é largo, resultado
da expansao da longevidade e, consequentemente, do
aumento da percentagem de idosos. Esse tipo de pirdmide &
tipico de paises desenvolvidos que ja passaram pelo
processo de transigdo demografica e possuem uma
populagao bastante envelhecida.

Mulheres

Fig. 3: Piramide etaria

Piramide etaria rejuvenescida apresenta uma base larga, =
fruto do crescimento da percentagem de jovens. E um topo
bem largo, em razdo da elevada esperancga de vida. E tipica =
de paises mais ricos, especialmente os desenvolvidos, que
aplicaram politicas de incentivo a natalidade e receberam e ————
grande fluxo de imigrantes em idade activa. —

PP

s S

-

!

l

l
wwey

’

EX

Fig. 4: Piramide etaria

Estrutura sectorial ou profissional da populagao
E a reparticdo da populacdo economicamente activa por diferentes sectores de actividade
economica. A populacéo reparte-se pelos seguintes sectores de actividade:

Sector primario: produgcao de matérias-primas (agricultura, pecuaria, caga, silvicultura, pesca,
mineracgao e exploracao florestal).

Sector secundario: transformagao de matérias-primas (industria, construgdo civil, serralharia,
carpintaria, abastecimento de agua e energia).

Sector terciario: prestagdo se servigos (saude, banca, turismo, comércio, transportes e
comunicagdes).

Sector quaternario: actividades intelectuais da tecnologia, de geracado e troca de informacdes,
pesquisa e desenvolvimento, tais como a robdtica, cibernética, informatica, entre outras.

Populacao economicamente activa — conjunto de individuos que constituem mao-de-obra disponivel
para a producao de bens e servigos. Esta exerce uma actividade econémica remunerada. Por exemplo:
professores, médicos, banqueiros, etc.

Populagdo economicamente nido activa — é aquela que ndo exerce uma actividade remunerada. E o
caso de estudantes, invalidos, criangas, idosos, delinquentes e reformados.

Género e equidade: igualdade de oportunidades (educagao, saude, emprego, etc.)
No tema anterior viu-se que, para além de idades e profissdes, a populagdo é composta por pessoas
de sexos diferentes.

Sexo refere-se as distingdes biolégicas entre homens e mulheres, ou seja, as caracteristicas
especificas que determinam desenvolvimento dos corpos masculinos e femininos.

Género é compreendido como uma série de papéis, expectativas, responsabilidades e significados
culturais atribuidos a essas diferengas bioldgicas. Tais papéis, responsabilidades, comportamentos
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e expectativas s&o aprendidos e podem mudar com o tempo, e variam de acordo com o contexto
séciocultural no qual o individuo esta inserido.

Diferengas devidas ao SEXO Diferengas devidas ao GENERO

Sao diferengas bioldgicas e fisicas entre os | Diferengas sdo aprendidas por meio de modelos e
corpos masculinos e femininos presentes | observacao e sdo passadas de geragao para geragao.
desde o nascimento.

As diferencas entre os corpos masculinos e | As diferengas devidas ao género variam de um lugar
femininos sdo as mesmas em todos os | para o outro, porque as normas de género variam de um
lugares do mundo. contexto sociocultural para outro.

Essas diferencas duram desde o nascimento | As diferengas sdo construidas ao longo da vida e podem
até a fase adulta. conduzir a exploragao ou tratamento desigual se as
pessoas nao sao valorizadas de forma igualitaria, ou se
variacdes das normas de género ndo sao aceites na
sociedade.

Essas diferengas tornam-se mais perceptiveis | As normas de género tornam-se perceptiveis ao longo do
a partir da fase de puberdade. tempo, podendo ser notadas desde muito cedo em
alguns contextos.

Tabela 3: Diferengas devidas ao sexo e género.

Normas e estereétipos de género

Normas de género sdo ideias sobre como os homens e as mulheres devem agir, vestir-se e
expressar-se. As criangcas aprendem essas normas e expectativas a medida que crescem, por meio
de diversas fontes (pais, amigos, professores e midia) e isso influencia o seu modo de agir. As normas
de género variam de acordo com diferentes culturas. Elas sao criadas pelas préprias sociedades e
sdo também transformadas pela sociedade ao longo do tempo.

Muitas normas de género sao carregadas de falta de equidade e de desigualdade de poder. Algumas
das normas de género podem ser prejudiciais a meninos e meninas, rapazes e raparigas, homens e
mulheres.

Por exemplo, a escola, a familia e a sociedade podem perpetuar normas de género prejudiciais a
meninos e meninas, rapazes e raparigas ou mulheres e homens, quando:

- O sector pedagdgico orienta os rapazes para frequentarem areas de ciéncias naturais porque as
ciéncias sociais e linguas sao tipicas para raparigas;

- A familia atribui tarefas da cozinha e limpeza apenas as meninas;

- A sociedade considera que o homem nao chora.

Esteredtipos de género sao ideias preconcebidas e cristalizadas sobre comportamentos e
caracteristicas préoprias do homem e da mulher. Os estereétipos produzem generalizagoes,
dificultando a percepcéao das diferengas entre as pessoas e de suas reais caracteristicas, o que da
margem a situagdes de preconceito e discriminagéo.

Mas é importante ter em conta que a sociedade, a escola e as familias tém poder para promover
mudangas positivas, através de promog¢ao de equidade e igualdade de género.
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De acordo com as Nacdes Unidas, igualdade de género diz respeito a “igualdade de direitos,
responsabilidades e oportunidades das mulheres, homens e criangas”. Ou seja, ndo € o0 sexo da
pessoa que define os direitos, oportunidades e responsabilidades que vamos ter ao longo da vida.

Igualdade de género é um principio fundamental que preconiza a valoragao equitativa de todas as
pessoas pela sociedade, independentemente do seu sexo ou identidade de género. Consiste na
garantia de condigdes igualitarias para que todos possam desfrutar plenamente de seus direitos
humanos e contribuir para o desenvolvimento econdmico, social, cultural e politico.

Equidade de género é a pratica da justica com as pessoas, independentemente do seu género. Para
garantir a justica, devem ser postas em pratica medidas para compensar as desvantagens histéricas
e sociais que impedem todas as pessoas de viver em igualdade de condicdes. A equidade € um meio
e a igualdade é o resultado.

Para analisar a igualdade de género, ha que ter em conta cinco aspectos essenciais: a participagcao
politica das mulheres, 0 acesso a educagao, o acesso ao emprego, a violéncia baseada no género e
a legislacao vigente.

2.6 DISTRIBUIGAO GEOGRAFICA DA POPULAGAO

A populacdo distribui-se de maneira desigual na superficie da Terra. Diante desta distribuicao
desigual, existem areas despovoadas, pouco povoadas e outras densamente povoadas. Estas
diferencas resultam de numerosos factores fisicos ou naturais e humanos.

2.6.1 Factores da distribuigao da populacao

. Clima
. Relevo
Fisicos ou . Solos
Naturais . Vegetagao
. Recursos do subsolo
Factores da . Agricultura
distribuicao . Pesca
da populagao . Actividades econdmicas . Industria
Humanos . Comércio
. Servigos
. Vias de comunicagao e
transportes
. Antecedentes historicos

Tabela 4: Factores da distribuicdo da populagao mundial
Factores Fisicos ou Naturais

Clima

Tem acgédo directa sobre o organismo humano e imp&e a pratica da agricultura e da criagdo de gado.
O clima pode favorecer a existéncia de certas doengas endémicas em determinadas regides e, assim,
actuar indirectamente sobre a densidade da populacgdo. E o caso da malaria, da febre-amarela e da
doencga do sono. Regides de clima muito quente ou frio, muito humido ou seco, estdo desabitadas ou
possuem uma populagdo muito escassa.

Relevo

O relevo influencia a distribuicdo da populacdo através da acessibilidade, disponibilidade e
aproveitamento de recursos naturais (terra e agua), protecgéo contra desastres naturais, clima local
e desenvolvimento de infra-estruturas. Em altitude, ha um limite superior a partir do qual qualquer
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povoamento é praticamente impossivel. Estes factores combinados determinam onde as pessoas
podem escolher viver e estabelecer-se.

Solos

E através da sua maior ou menor aptiddo para a agricultura que os solos influem no povoamento.
Quando feérteis, permitem uma maior produtividade agricola e, portanto, suportam maior densidade
populacional. Quando pobres, pelo contrario, tendem a coincidir com zonas pouco habitadas.

Recursos do subsolo

A forma como se distribuem os recursos do subsolo (minerais energéticos e ndo-energéticos) tem
implicagdes na reparticao da populagcio, na medida em que estes constituem matéria-prima ou fonte
de energia para as diferentes actividades econdmicas, principalmente para a industria. Assim, a
populagdo tende a fixar-se junto as areas onde é feita a extrac¢ao desses recursos.

Vegetacao

A vegetacao é um recurso vital para o Homem. Ela influencia na distribuicdo da populacao devido a
uma variedade de factores geograficos e ambientais (ambiente hostil, densidade e diversidade bibtica
e inacessibilidade), culturais (modo de vida) e fonte de recursos. As florestas equatoriais densas da
Africa, Asia e América, as subarcticas da Eurasia e da América do Norte, as estepes e pradarias,
bem como os desertos quentes, dificultam o povoamento humano pela combinagao desses factores.

Factores Humanos

Agricultura

A agricultura, quanto ao sistema de exploragao e nivel técnico, € um factor que pode explicar a
variacao da densidade populacional de uma dada regido. A agricultura em sistemas de exploragao
intensiva, devido a alta produtividade, tende a gerar maior densidade populacional, quando
comparado com sistemas extensivos. Areas de agricultura itinerante sob queimadas denotam baixa
densidade populacional, em comparagcao com d&reas de agricultura sedentaria, devido a alta
produtividade resultante do uso de fertilizantes e rotagao de culturas. Por exemplo, as grandes
concentracdes populacionais da Asia Oriental e Meridional explicam-se pela alta produtividade na
agricultura intensiva do arroz.

Pesca

Praticada fundamentalmente nas areas litorais, é outra das actividades humanas que, desde tempos
remotos, foi responsavel pela fixagdo humana. Note-se, no entanto, que esta actividade s6 gera
grande volume de emprego quando nao recorre a meios tecnoldgicos muito avangados.

Industria

As zonas industriais sdo um poderoso pélo de atrac¢do populacional devido a maior necessidade de
mao-de-obra. O comércio e os servigos constituem actividades que empregam grande numero de
mao-de-obra, para além de atrair grande parte da populagao.

Vias de transporte e comunicagao

As zonas de facil acesso e comunicagao, como a saida de colos nas montanhas, nos vales e nas
planicies, sdo sempre favoraveis a um povoamento denso, desde que ndo se oponham outros
factores. No cruzamento entre estradas e entre estas e linhas férreas, na confluéncia de rios de
passagem facil, € normal formarem-se nucleos populacionais que podem influenciar toda a regiao e,
assim, aumentar a densidade populacional. Uma infra-estrutura de transporte bem desenvolvida é
um grande factor de atracg¢ao e concentragédo da populagéo.
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Antecedentes histoéricos

O passado histérico explica, em grande parte, a distribuicdo do povoamento. A concentragédo
populacional ocorre também em regides que remontam a sedentarizagdo, as antigas regides
industriais e aos antigos assentamentos coloniais, mediante uma continua adaptacao, criando
condi¢cdes para a sua permanéncia. Se as maiores densidades dos EUA se encontram no Nordeste
do pais, tal se deve ao facto de a populagao se ter fixado desde o passado a partir de imigrantes
vindos da Europa e permanecem até a actualidade.

Note-se que um Unico factor ndo pode determinar uma maior ou menor densidade populacional, mas sim
a conjugacao de varios. O que contribui para que umas areas se constituam como regides atractivas,
e, portanto, com muita populacdo; e outras como regides repulsivas e, logo, praticamente desabitadas.

2.6.2 Distribui¢cao da populagao por continente

A reparticdo geografica da populagao varia muito de um lugar para o outro da superficie terrestre. As
diferencas na reparticdo da populacido sao notérias a qualquer escala de analise, todavia, é a nivel
mundial que os contrastes sdo mais significativos. (Tabela 5)

Asia 4.753.079.727 153 |31.033.131 59,10%
Africa 1.460.481.772 49 |29.648.481 18,20%
Europa 742.272.652 34| 22.134.900 9,20%
Ameérica Latina e Caraibas 664.997.121 33|20.139.378 8,30%
América do Norte 378.904.407 20| 18.651.660 4,70%
Oceania 45.575.768 5| 8.486.460 0,60%

Tabela 5: Distribuigdo da populagdo mundial por continente. Fonte: www.Worldometers.info (2023).

Em primeiro lugar, verifica-se um contraste populacional entre os dois hemisférios: 92% da
populagdo mundial vive no hemisfério norte e apenas cerca de 8% no hemisfério sul. E no
hemisfério norte onde se encontram as grandes concentragdes populacionais.

Em segundo lugar, verifica-se uma desigualdade entre os continentes. A populagéo distribui-se do
seguinte modo: mais de metade da populagdo mundial encontra-se na Asia. Quanto & densidade
populacional (populagao relativa), a Asia afigura-se em primeiro, com 153 hab./km’, e a Africa com
49 hab/km?. A Oceénia é o continente mais esparsamente habitado com 5 hab./km’.

Distribuicao espacial da populagao
De uma maneira geral, podem-se considerar quatro regidées de maior concentragao populacional.

NOROESTE

- DA EUROPA,
) F~ ,., .
y ’ ORDESTE >
L A AMERICA
DO NORTE
D‘ld Nfl

| e c:'-) oA RsR

. - GOLFO o~
£ DA GUINE °

- : 7 . SUDESTE &
8 SUDESTE (A, DA AStA
DO BRA

ASIA
ORIENTAL

Fig. 5: Principais regides de maior concentragéo populacional.

17



Regido da Asia Oriental: abarca a China como o pais mais populoso do mundo onde se destacam
aglomeragdes populacionais nos vales e deltas dos grandes rios que incluem Xangai, que hoje € a
cidade mais populosa do mundo; o Japao, que apresenta aglomerados populacionais nas planicies
litorais, com destaque para a regido de Téquio-Yokohama. Outras zonas de grande concentragéo
sdo as regides de Nagoya, Quioto, Osaka, Kobe e Nagasaki. Nesta regido ha ainda a considerar a
Correia do Norte e a Correia do Sul, como sendo outros paises de alta concentragao populacional.

Regido da Asia Meridional: compreende a india cuja populacédo se concentra ao longo do litoral na
costa do Malabar, a ocidente, e na costa do Coromandel, a oriente, e, principalmente, no vale e delta
do rio Ganges; o Paquistdo, com a populagao vivendo principalmente na parte superior do vale do rio
Indo, na regido de Penjabe. Também faz parte desta grande regido o Bangladesh.

Regido da Europa: as maiores aglomeragdes populacionais concentram-se na parte ocidental e
central da Europa e formam uma faixa obliqua que vai desde a Inglaterra passando pela Holanda,
Bélgica, Franga até Alemanha. Outras areas de elevada concentragao populacional sdo o norte da
Italia e o Noroeste da Peninsula Ibérica. Na Europa, as maiores concentragdes relacionam-se com
as grandes zonas industriais que se desenvolveram desde o seculo XIX.

Regido Nordeste da América do Norte: abrange o nordeste dos Estados Unidos até o Canada. A
maior concentragédo populacional ocorre no Nordeste dos EUA e no Sudeste do Canada, resultado
da imigragao europeia no passado.

Fora destas quatro principais regides de concentragdo populacional, ha outras de menor dimenséo: Africa
Ocidental, Egipto, Sueste da América do Sul e Asia do Sueste.

Num outro extremo, existem extensas regides praticamente despovoadas, aparecendo com
verdadeiros vazios humanos. Essas regides ocorrem em todos os continentes. (Vide a fig. 6).

%~ OCEANQARTICO

OCEANO iNnp,,
!)"C(D

» Regides Polares
¢ Subpolares

@ Desertos Quentes
@ Florestas Equatoriais

@ Cordilheiras
Montanhosas

Fig. 6: Principais regides de vazios humanos

Reconhecem-se as seguintes regides de vazios humanos:

Regides desérticas e semidesérticas - desertos de Sahara, da Arabia, do Turquestéo, do Tibete,
da Mongdlia, da Australia, de Kalahari, Oeste dos EUA e Norte do México.

Regiao equatorial de florestas densas - Amazénia, a Bacia do Congo e as ilhas de Bornéu, Celebes
e nova Guiné;
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Regides polares e de grandes altitudes — abrangem areas da Europa, Asia e América do Norte
ocupadas pela taiga, tundra e ainda os gelos.

2.7 PROBLEMAS DEMOGRAFICOS

Problemas demogréaficos podem registar-se tanto em regides densamente povoadas como em
fracamente povoadas. Tais problemas sao de natureza humana, social ou econémica. Eles podem
ser detectados analisando as taxas vitais, migra¢des e a qualidade de vida.

A seguir sdo apresentados os problemas demograficos, suas causas e consequéncias:

a) O rapido crescimento populacional provocado por uma alta taxa de natalidade pode ter como
consequéncia a incapacidade de resposta as necessidades em servigcos basicos. Por outro
lado, o envelhecimento da populacdo pode resultar na baixa taxa de natalidade levando a
diminuicéo da forca de trabalho.

b) O aumento na taxa de mortalidade geralmente resulta da falta de acesso a cuidados médicos
ou condigdes socioeconémicas precarias, o que pode provocar uma reducido da forca de
trabalho.

c) Por um lado, a saturacdo demografica pode resultar de um saldo migratério positivo tendo
como consequéncia varios problemas sociais como criminalidade, desemprego, prostituicao,
etc. Por outro lado, o saldo migratério negativo conduz a uma redugao da populagao, o que
pode resultar na falta de forca de trabalho, envelhecimento da populagdo pela saida da
populacéo jovem masculina.

d) A pobreza pode resultar em falta de acesso a alimentos adequados, moradia decente,
cuidados de saude, educacao e oportunidades de emprego, levando a condigbes de vida
precarias e baixo padrao de vida.

e) A desigualdade socioecondmica resulta da desigualdade na distribuicdo da renda e de
oportunidades e da falta de acesso equitativo a servigos basicos no seio de diferentes grupos
da populagao, levando a tensbdes sociais.

f) A urbanizagédo descontrolada, provocada pelo crescimento rapido e desordenado das areas
urbanas pode afectar negativamente a qualidade de vida dos residentes urbanos:
superlotacao, polui¢ao, falta de infra-estruturas basicas e condi¢des insalubres de moradia.

g) A pobreza faz com que mudancas climaticas exacerbem desastres naturais, problemas de
escassez de agua, inseguranca alimentar e doencas relacionadas com o clima. Esses
factores podem minar a qualidade de vida da populag¢ao vulneravel, especialmente em areas
ja afectadas pela pobreza e pela falta de recursos.

Populagao e ambiente

A maneira como a populagéo interage com o ambiente é crucial para o bem-estar das geracdes
presentes e futuras. Para bem-estar das geragbdes presentes e futuras é importante prevenir a
degradacdo ambiental. A degradagdo ambiental ocorre quando ha ma utilizagdo dos recursos
naturais. A ma utilizagdo dos recursos naturais conduz a destruigdo parcial ou total do patrimonio
natural.

As causas da degradacdo ambiental sdo complexas, por exemplo o aumento populacional pode
conduzir a pressdo sobre os recursos naturais. A exploracdo da vegetagcao para produgao do
combustivel lenhoso, construgéo de habitagcéo, producao de utensilios e produ¢cdo da madeira ocorre
de forma acentuada nas areas de alta densidade populacional.

Uma das formas de degradacdo do ambiente é a poluicdo que nas suas variadas formas pode ser
atmosférica, dos solos e da agua. A poluicdo ndo se circunscreve as areas industrializadas ou
urbanizadas, nao conhece fronteiras, ou seja, € um problema global e, por isso, diz respeito a todos.
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EXERCICIO 2

1. Define o conceito populagao.

2. Qual é a importancia do estudo da populagéo para o Ministério da Educacao e Desenvolvimento
Humano, em Mogambique?

3. Faz corresponder cada letra da lista de conceitos a um numero da lista de definigcbes de forma a
obter afirmacdes verdadeiras.

Coluna A Coluna B

A. Esperancga de vida 1. Nimero de nascimentos ocorridos durante um ano num dado lugar.

B. Taxa de natalidade 2. Numero de 6bitos durante um ano num dado lugar.

C. Saldo fisiologico 3. Numero de 6bitos ocorridos num ano, por cada 1000 habitantes,
num dado lugar.

D. Natalidade 4. Numero de nascimentos vivos ocorridos num ano, por cada 1000
habitantes num dado lugar.

E. Saldo migratério 5. Diferenca entre Natalidade e Mortalidade.

F. Taxa de mortalidade 6. Numero de anos que, em média, cada individuo tem a probabilidade
de viver.

G. Mortalidade 7. Diferenca entre Imigracdo e Emigracao.

. O que entendes por movimento migratério da populacao?

. Diferencia movimento migratério do movimento natural da populacao.
. Classifica as migracbes quanto a duragao e amplitude.

. Identifica os tipos de migragéo:

N o oA~

a) Deslocacao efectuada entre o local de residéncia e o local de trabalho e vice-versa...........

b) Movimento de pessoas do campo para a Cidade.............eeeveveeeiiiiiiiiiiiieieeeeeeeeee e

¢) Movimento de pessoas para fora do seu pais de Origem..............uuuururermremrmirrnerererererrneieeeeenns

d) Deslocagdo da populagdo de Africa para AMEIICA.............covevevieeeeeeeeeeeeeee e
8. Identifica trés (3) causas dO EXOAO MUMAL.. i .. oo
9. Apresenta duas (2) consequéncias das migragdes para as areas de saida ...............ccceeeeeeeeee.
10. Menciona duas (2) consequéncias de natureza economica para os locais de chegada dos

LT r= 10 (=
11. Observa os dados do quadro abaixo.
Paises Populagao Absoluta Natalidade Mortalidade Saldo migratoério
A 88800 000 875 980 89 980 34 231
B 48 502 000 753 420 76 654 65 742

a) Calcula as taxas de crescimento natural dos paises Ae B. .......ccoocieiiiiiiiiieee
b) Calcula as taxas de crescimento efectivo dos paises Ae B. .......ccocceeeeiiieiiiiiincene
12. ldentifica as fases da evoluc¢ao da populagdo mundial e caracteriza a 12 fase.
13. O que representa a estrutura etaria da populagao?
14. O que é uma piramide etaria?
15. Indica trés (3) aspectos que caracterizam a piramide etaria dos paises em desenvolvimento.
16. Menciona os encargos que os paises desenvolvidos tém devido a pirdmide etaria da sua
populagao.
17. Assinala com X as consequéncias do envelhecimento da populagéo nos paises desenvolvidos.
Diminuicao da populagao activa
Aumento da esperanca média de vida
Dificuldade em financiar as pensdes de reforma
Aumento das despesas com a educacéo
18. As causas da elevada taxa de mortalidade que ainda se regista nos paises em desenvolvimento
sao: (assinala com X as respostas correctas)
Caréncias alimentares
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Generalizagao de vacinas
Acesso deficitario aos servigos de saude
Deficitarias condicbes de higiene

19. Assinala com X as afirmacgodes verdadeiras:

a) Os maiores vazios humanos sao as regides polares, as grandes altitudes e as florestas
densas.

b) As grandes concentragdes humanas localizam-se nos desertos de Namibe e Sahara

c) América do Norte, Europa Ocidental e Asia das Mongdes sdo maiores formigueiros
humanos.

d) Asia é o continente mais populoso do mundo.

20. Explica como o clima influencia na distribuicido espacial da populag¢ao a nivel mundial.
21. Apresenta quatro (4) problemas demograficos que o mundo enfrenta actualmente.
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UNIDADE DIDACTICA il ACTIVIDADES ECONOMICAS

3. ACTIVIDADES ECONOMICAS

Para satisfazer as suas necessidades, a populacdo desenvolve actividades econdmicas. As
actividades econdémicas sao todas aquelas realizadas com o objectivo de produzir, distribuir e
consumir bens e servicos para satisfazer as necessidades humanas. Estas actividades utilizam os
recursos naturais: a agua, o ar, o solo, a fauna e a flora, que existem na superficie terrestre, e os
minerais, que se encontram no subsolo.

3.1 CLASSIFICAGAO DAS ACTIVIDADES ECONOMICAS

As actividades econdomicas classificam-se em quatro sectores: primario, secundario, terciario e
quaternario.

Sector primario — compreende todas as actividades relacionadas com a exploracédo directa de
recursos naturais (agricultura, pecuaria, extracgdo mineira, exploragao florestal ou silvicultura, caca
e pesca);

Sector secundario — abrange a actividade industrial (Industrias transformadoras), a construgao civil
e o fornecimento de agua, gas e electricidade;

Sector terciario — engloba as actividades relacionadas com o comércio e a prestagdo de servigos
(turismo, servicos financeiros, imobilidrios, administracdo publica, defesa, seguranca social,
educacao, saude e transportes e comunicagdes);

Sector quaternario — é constituido por actividades intelectuais de tecnologia, geracao e troca de
informacgdes, pesquisas e desenvolvimento, tais como a robdtica, cibernética, informatica, entre
outras.

Deste modo, comecaremos por estudar as actividades do sector primario.

3.2 AGRICULTURA

Conceito de Agricultura

A agricultura é uma actividade econdémica orientada ao cultivo de plantas por intermédio de
transformacgdes biolégicas e tecnoldgicas, para a producado de bens destinados a alimentagéo e a
industria como matéria-prima.

Importancia da agricultura

A agricultura garante a seguranga alimentar da populacéo. Isto significa que a partir da actividade
agricola as pessoas podem ter acesso a alimentagao necessaria para o seu bem-estar em diferentes
dominios como: saude, nutricdo, rendimento e poupanga. A agricultura fornece matéria-prima para
as industrias e proporciona emprego para a populagao. Os produtos agricolas alimentam o comércio.

Factores condicionantes da actividade agricola

Sao aqueles que influenciam a realizagédo da actividade agricola. Destacam-se os seguintes factores:
fisicos ou naturais (o clima, o solo e o relevo) e humanos (o desenvolvimento tecnoldgico e cientifico,
as tradigbes culturais, a estabilidade politica e social, o valor da terra e a existéncia de mercado
consumidor dos produtos agricolas).

Factores Fisicos ou Naturais
O clima - cada cultura necessita de condi¢des climaticas (temperatura e humidade) especificas para
o seu desenvolvimento. As temperaturas excessivamente baixas ou elevadas e a escassez de
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precipitacao dificultam o desenvolvimento das culturas agricolas. Os climas temperados sao os mais
propicios para a pratica agricola.

O relevo influencia a actividade agricola porque os terrenos situados em areas montanhosas, muito
inclinados, s&o dificeis de cultivar e impedem o uso de maquinas agricolas. A medida que a altitude
aumenta, a temperatura diminui, dificultando o desenvolvimento das espécies vegetais. As regides
mais apropriadas para a agricultura sdo as planicies, os planaltos de baixa altitude e os vales.

O solo serve de suporte para as plantas se fixarem, através das suas raizes, e para dele tirarem os
nutrientes de que necessitam para a sua alimentagdo. Os solos mais férteis para a agricultura sdo os
solos mais ricos em humus e localizam-se, principalmente, nas regides de clima temperado. Os solos
pobres sdo improdutivos e localizam-se nas regides tropicais e nos desertos quentes (solos quentes
e secos) e frios (solos frequentemente cobertos de neve e gelo).

Factores Humanos

O desenvolvimento tecnolégico e cientifico das sociedades permite, ao Homem, atenuar ou
mesmo contrariar a influéncia negativa das condi¢cdes naturais na pratica da agricultura. A
mecanizagao pode diminuir o esforgo humano ou animal necessério para o cultivo. A utilizagdo de
fertilizantes pode tornar os solos aptos para a pratica da agricultura e, a aplicacdo de pesticidas e
herbicidas combate as pragas que, geralmente, atacam as plantas, dificultando o seu
desenvolvimento. A irrigacdo, a drenagem dos solos € a construgao de estufas permitem o cultivo de
espécies vegetais fora da sua época normal ou caracteristicas climaticas. A investigacao cientifica
possibilita a obtencdo de informacao sobre a fertilidade dos solos e a selec¢cao de culturas mais
adequadas.

As tradigdes culturais, transmitidas de geragéo em geragao, influenciam na selecgéo das espécies
e das técnicas a utilizar, cultivo e na forma de organizagao do espago agrario.

A estabilidade politica e social permite a realizacdo adequada de tarefas de todo o processo de
producao agricola (sementeira, fertilizagao dos solos, sacha, rega, pulverizacao e colheita).

A ocorréncia de conflitos sociais e guerras leva a populagédo a abandonar as terras agricolas,
perdendo as suas culturas.

O valor da terra e a existéncia de mercado consumidor dos produtos provenientes da agricultura
estimulam o investimento na agricultura, o que faz com que os agricultores produzam mais para
obterem maior rendimento econdémico.

Sistemas agrarios

Um sistema agrario abrange todas as actividades relacionadas a producéo agricola numa area
especifica, desde as praticas de cultivo, até aos aspectos econdmicos, sociais e ambientais
associados a agricultura nessa area.

A accao conjunta dos varios factores da producao agricola (naturais e humanos), especificamente,
os diferentes niveis de desenvolvimento tecnoldgico e cientifico, permite distinguir dois sistemas
agrarios: o tradicional (ou de subsisténcia) e 0 moderno (ou de mercado).

Agricultura tradicional: caracteristicas gerais, origem e localizagao
A agricultura tradicional apresenta as seguintes caracteristicas:
- Producéao de quantidades suficientes para a alimentagao ou subsisténcia;
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- Uso de técnicas simples e rudimentares como enxada, charrua, arado e rotacao de culturas ou
afolhamento.
- Emprego de muita mao-de-obra, por requerer muito trabalho | produtividade agricola é a relagéo

manual e, muita das vezes com o auxilio de animais; entre a producédo e o nimero de
- Adubagado natural com restos de plantas e excrementos de tfaba|had°fes-d l
. . . - P o K icult
animais e nao utilizar pesticidas e herbicidas; pa = Produgao Kg/agricultor
. .. . . . namero trabalhadores
- Baixa produtividade e rendimento agricola reduzido; Rendimento agricola é a relac&o
- Praticada em exploragdes agricolas de reduzida dimensao; entre a produgéo e a superficie
- Prética de policultura (cultivo de varias espécies agricolas no | cultivada.
. producao Kg/ha
mesmo terreno); RA=——T——"—
super ficie

- Praticada em regime extensivo. Regime extensivo - quando nao

A agricultura tradicional teve origem cerca de 10. 000 a.C., no | existe um aproveitamento total
Crescente Fértil (regido do Oriente Médio), onde as primeiras | continuo do solo.

comunidades comecaram a cultivar plantas e criar animais de

forma sistematica. Essa transi¢cao de caga e recolecgdo para a pratica da agricultura marcou o inicio
da civilizacdo humana.

Este tipo de agricultura é extremamente dependente das condigdes naturais e, € mais praticado nos
paises em desenvolvimento da Africa, da América Latina e da Asia, onde o desenvolvimento
tecnoldgico e cientifico é limitado.

A forma como se utiliza o solo para a pratica da agricultura origina diferentes sistemas agrarios.

Os Sistemas agrarios tradicionais sao: agricultura itinerante, agricultura sedentaria de sequeiro,
agricultura da Asia das Mongdes e agricultura nos Oasis.

- Agricultura itinerante (sob queimadas)

E a forma de agricultura tradicional mais elementar e utiliza
técnicas simples. A preparacao do terreno consiste no corte das
arvores, abrindo uma clareira, langamento de fogo aos residuos
vegetais cujas cinzas servem de adubo. De seguida, procede-se
a sementeira e todo o processo de cultivo das plantas. Ao fim de
dois ou trés anos, o solo fica esgotado e os agricultores
abandonam esses terrenos, a procura de outro lugar onde este
processo se repete.

Este tipo de agricultura tradicional € praticado nas r’egiées de clima Fig.7:Agricultura itinerante
equatorial e tropical, sobretudo em algumas areas da Africa Central, da

América Latina e do Sudeste Asiatico.

- Agricultura sedentaria de sequeiro

Este tipo de agricultura predomina nas regides de savana dos
planaltos africanos. Faz-se em sistema de policultura extensivo
associado a criagdo de gado. O campo é dividido em parcelas,
ocupadas com diferentes espécies (milho, mandioca, batata-doce,
amendoim, feijdo), porque sé&o naturalmente mais resistentes a
seca e possuem mecanismos adaptativos que Ihes permitem
sobreviver em condigcbes de baixa humidade. Pratica-se a rotagao
de culturas para evitar o esgotamento do solo.

Fig. 8: Agricultura Sedentaria de sequeiro
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- Agricultura da Asia das Mongdes

E praticada no sudeste asiatico, onde as mongdes provocam elevadas precipitacdes, que favorecem
o desenvolvimento da cultura do arroz. Ela abrange a peninsula de Indostao até a Cordilheira dos
Himalaias, a peninsula de Indochina, a regido oriental da
China, a Coreia e o Japao. Devido a elevada densidade
populacional e as condi¢cbes naturais favoraveis, procura-se
obter varias colheitas ao longo do ano, uma vez que o arroz
€ o principal alimento da populagao destas regides.

O arroz é produzido em sistemas de monocultura, através
de técnicas simples. A necessidade de obter varias culturas, ; ‘,,":);;4',\" "M‘%
por ano, leva a que o arroz seja semeado em viveiros e Rl " *3: ==
depois transplantado para os arrozais, o que faz com que se mxvamW..m..u' AR il
produza grandes quantidades por ano. Fig. 9: Cultivo do arroz =

f';,-"-"”"' " - =

- Agricultura nos Oasis

Este tipo de agricultura verifica-se no norte de Africa, na
Asia Ocidental seca, incluindo o vale médio do Ganges,
o vale do Indo, o planalto do Decéo, a Arabia e os paises
do Proximo Oriente. Nas regides extremamente aridas, a
pratica de agricultura s6 é possivel nos oasis. Este tipo
de agricultura tem uma necessidade de irrigagdo para
produzir. Os Oasis surgem quando uma toalha de agua
subterrdnea se encontra suficientemente préxima da
superficie da Terra, cujo aproveitamento é feito por meio
de pocos artesianos.

Fig. 10: Agricultura nos Oasis

Agricultura moderna: caracteristicas gerais, origem e localizagao
A agricultura moderna resulta da necessidade de obter elevada produtividade e rendimento agricolas
dada a ineficiéncia da agricultura tradicional Ela apresenta as seguintes caracteristicas:

- Foco na venda de produtos no mercado para obtencao de lucros;
- Alto volume de producao;
- Praticada em parcelas de grande dimensao;

- Menor uso de mao-de-obra devido a utilizacdo de varios tipos ’ .

de maquinas (tractores semeadoras ceifadoras- Monocultura € o cultivo de uma

q ’ ’ s6 espécie vegetal.

debulhadoras, etc:); Policultura — é o cultivo de vérias
- Uso de produtos quimicos como, fertilizantes, pesticidas e | espécies vegetais num s6 espaco

herbicidas para aumentar a fertilidade do solo, combater | adricola :

q d t ducio: Regime intensivo — quando

Pragas UGWIR00 a aumentar a produgao, existe um aproveitamento total e

- Adopcdo da monocultura especializada em culturas que | continuo do solo.

respondem as necessidades do mercado;

- Pratica intensiva com rotacio constante de culturas.
Agricultura moderna surgiu no periodo da Revolugdo Agricola, que teve inicio na Europa, por volta
do século XVIII, devido a rapida urbanizagao e ao crescimento econémico. Esse periodo foi marcado
por avangos tecnolégicos como, a introdugédo de maquinas agricolas, novas técnicas de cultivo (a
rotagéo de culturas e o uso de fertilizantes quimicos) e a aplicagdo de conhecimentos cientificos na
producdo. Essas mudangas transformaram radicalmente a produtividade e a eficiéncia,
impulsionando o desenvolvimento agricola até a actualidade.

Este tipo de agricultura é praticado nos paises desenvolvidos (paises da Europa, Estados Unidos da
América, Japdo, Australia, Argentina, Emirados Arabes Unidos). Esta, também, presente em alguns
paises em desenvolvimento através da chamada agricultura de plantagéo.
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Sistemas agrarios modernos
- Agricultura de plantagao

E realizada por grandes empresas multinacionais
europeias e norte americanas, que utilizam
métodos cientificos, mecanizagdo, adubacgao e
irrigacdo mais modernos, com o objectivo de
produzir mais, vender os produtos nos mercados
internacionais e obter o maximo lucro possivel. As
plantagdes  realizam-se nos  paises em
desenvolvimento, em areas costeiras de grande
dimensao, em regime de monocultura, produzindo
café, cacau, cana-de-agucar, banana, algodao,
sisal, tabaco, e utiliza muita mao-de-obra local e
barata.

Fig. 11: Plantagao de cana-de-agucar em Mogambique
Multinacionais — empresas
gue operam em varios paises.

- Agricultura de mercado ou comercial

E uma agricultura especializada e voltada para o abastecimento do mercado externo, em resultado
da intensa mecanizagio. Possui altos indices de produtividade e, emprega maquinas e tecnologias
para aumentar o rendimento do cultivo.

- Agricultura organica ou biolégica

E um modo de produgédo agricola, que nao recorre a utilizacdo de produtos quimicos sintéticos
(fertilizantes e pesticidas), nem a organismos geneticamente modificados, respeitando o meio
ambiente e a biodiversidade.

A agricultura bioldgica assenta em trés pilares fundamentais: ecolégica (respeitar, o mais possivel,
o funcionamento do ecossistema agrario), sustentavel (manter e melhorar a fertilidade do solo a
longo prazo, preservando os recursos naturais e minimizar todas as formas de poluicao que possam
resultar de praticas agricolas) e socialmente responsavel (produzir alimentos e fibras de forma
ambiental, social e economicamente sa e sustentavel).

Distribuicao mundial dos principais produtos agricolas

na, India, E.U.A., RUssia, Franca e Canada.
China, india, Indonésia, Bangladesh e Tailandia.

E.U.A., China, Brasil, india, Argentina, México, Franga, Roménia e Italia
Russia, Alemanha, Canada, E.U.A., Franca e Espanha.
Brasil, india, Cuba e China.

Beterraba agucareira Russia, Franga, E.U.A. e Alemanha.

Soja E.U.A., Indonésia e China.

Girassol Russia, Argentina, Alemanha, China e Espanha.

Oleo de palma Malésia, Indonésia e Nigéria.

Café Brasil, Colombia e Indonésia.

Cacau Costa do Marfim, Brasil e Nigéria.

Vinho ou uva? Franca, Italia, Espanha, Argentina, E.U.A., Alemanha, Africa do Sul,
Portugal, Roménia, Hungria, Australia e Grécia.

Batata China, Poloénia e Russia.

Tabela 6: Principais produtos agricolas
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Problemas ambientais decorrentes da actividade agricola

Todas as formas de agricultura provocam problemas na natureza, em maior ou menor grau, tais
como: degradacao do solo, desflorestamento, poluicdo e doengas das plantas, concorrendo para a
perda da biodiversidade e desertificacdo. A destruicdo das florestas, para abertura de campos
agricolas, provoca erosdo dos solos, empobrecimento de areas produtivas, redugdo dos recursos
hidricos e alteragao da qualidade do ar.

As praticas agricolas tradicionais levam, frequentemente, a destruicdo da vegetacao, ao esgotamento
do solo devido as técnicas utilizadas (queimadas), auséncia de pousio, a inadequacgao das culturas
as caracteristicas do solo e do clima da regido.

As praticas agricolas modernas provocam a polui¢ao do solo, do ar e da agua devido a utilizacéo de
sistemas de irrigagao, fertilizantes, pesticidas, herbicidas e fungicidas. A utilizacdo de maquinas como
tractores, semeadoras, ceifadoras-debulhadoras e outras, provoca a compactacao do solo e poluicéo.

EXERCICIO 3

1. Observa a tabela abaixo: Associa as profissdes aos respectivos sectores de actividades.
PROFISSAO SECTOR DE ACTIVIDADE

Professor

Juiz

Apicultor

Padeiro

Cirurgido
Electricista
Engenheiro quimico

O que entendes por agricultura?

Explica, com trés (3) aspectos, a importancia econémica da actividade agricola.

Sobre os factores condicionantes da agricultura, completa o preenchimento esquema abaixo:
Explica como o factor clima influencia a producéo agricola.

Lé, atentamente, o texto que se segue.

ook wd

A regiao dos Andes Centrais € um dos principais centros de origem da batata. Foram produzidas
cerca de 117 variedades de batatas nos vales de Cusco e Puno, proximo da famosa Cidade de Machu
Pichu. Uma longa lista de tesouros agricolas e culturais da Civilizagdo Inca tem sido preservada
cuidadosamente e aperfeicoada através dos séculos para garantir condi¢cdes de vida a 4000 metros
acima do nivel médio das aguas do mar.

Um dos elementos mais extraordinarios deste patrimonio € o sistema de socalcos utilizado para
controlar a degradacéao do solo. Os socalcos permitem cultivar a terra em declives pronunciados € a
diferentes altitudes. Entre 2800 e 4500 metros podemos encontrar trés sistemas agricolas principais:
nas regides de menor altitude (2500-3500 m) cultiva-se o milho, a média altitude (3500-3900m)

cultiva-se a batata, enquanto, acima dos 4000 metros, as terras se utilizam para pastoreio intensivo...
Fonte: FAO, 2006. In: Fazer Geografia, Caderno de Actividades

a) Com base no texto acima, Identifica o factor responsavel pela diversidade de culturas agricolas.

b) Refere o método utilizado para o trabalho agricola nas vertentes do vale.

7. Podera considerar-se a pressao demografica um factor condicionante na produgao agricola?
O 11 13 (o= TR SOOI

8. Observa as seguintes figuras e identifica os sistemas agrarios representados
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9. Quais sao os maiores produtores agricolas mundiais de:
a. Arroz ................. b. Milho ................. c.Soja.....ccceee. d. Cacau................ e.Café ..................
10. Menciona duas consequéncias ambientais negativas da agricultura moderna.

3.3 PECUARIA

A pecuaria é a actividade que se dedica a domesticacao, reproducao e melhoramento de animais
com a finalidade de produzir alimentos (carnes, ovos, leite e outros) e matéria-prima para a industria.

Importancia da pecuaria

A pecuaria é importante porque fornece:

- Carne, leite, ovos e seus derivados (manteiga, queijo, iogurte, etc.), para o consumo;

- Matéria-prima para a industria (por exemplo: a 14, o couro e a seda, usados na industria de vestuario
e calgado);

- Traccao animal (forgca de trabalho) e estrume; e

- Emprego para a populagdo economicamente activa.

Factores de produgao pecuaria

Factores Naturais
A pecuaria depende das condigdes naturais, tais como, o clima, a vegetacgao, a topografia e o solo.

Clima: na regido tropical de clima quente e humido, parasitas e as doengas que ai predominam sao
responsaveis pela reducao de efectivos pecuarios. Os climas quentes e secos sdo pouco acolhedores
para o gado bovino, mas podem ser favoraveis para o gado menos exigente na alimentagdo e
tolerante ao calor (ovino, caprino, camelos). As condi¢bes climaticas das zonas temperadas
favorecem a criagéo e o desenvolvimento do gado bovino.

Vegetacao: a criacao de gado depende, também, da natureza e tipo de pastos (doce, amargo e
misto). Apesar de a vegetagao ser importante para alimentagéo do gado, quando a sua densidade &
alta, impossibilita a mobilidade espacial dos animais.

Factores Humanos

Os factores humanos que influenciam o desenvolvimento da pecuaria s&o:

Consumo: o0 aumento de consumo nos centros urbanos e a difusdo dos produtos animais;
Equipamentos: a expansdo dos matadouros, a modernizagdo de sistemas de frigorificos e de
conservagao da carne e de leite bem como dos meios de transporte;

Ciéncia e Tecnologia: desenvolvimento da zootécnica, aplicagdo da ciéncia e tecnologia no
aprimoramento dos animais uteis;

Estabilidade politica e social dos paises ou regides;

Religiao: restricio de criagdo e consumo de certas espécies de animais.
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Tipos de gado e formas de criagao

Os tipos de gado mais criados, a nivel mundial s&o: bovino (boi), ovino (ovelha), suino (porco),

equino (cavalo), bufalino (bufalo), caprino (cabra ou bode), asinino (burro) e galinaceo (galinha).
\J ¥

Formas de criagao de gado

As formas de producgao pecuaria sao diferentes, consoante o nivel
de desenvolvimento do processo de producdo. Assim, pode-se
destacar a forma tradicional e a forma moderna de producao
pecuaria.

A forma tradicional de producio pecuaria constitui o sistema de
producao extensivo e caracteriza-se da seguinte maneira: o gado .
é criado a solta, ocupando &reas extensas, alimenta-se de pastos ~ Fi9- 12: Sistema extensivo
naturais, e envolve baixa intensidade de maneio e interven¢do humana minima (cuidados menores).

A forma moderna de producdo pecuaria € um sistema de
producao intensivo, essencialmente comercial e visa a produgao
em larga escala de carne, leite e outros derivados. O gado é
criado em espacos reduzidos, passando boa parte do tempo em
estabulos e recebendo cuidados intensivos por parte dos
criadores. Outras caracteristicas desta forma de producio sao:
grandes investimentos de capitais, emprego de técnicas
modernas, cuidados medicos e alimentacdo adequada;

Distribuicdo mundial dos principais produtos pecuarios Fig. 13: Sistema intensivo

Gado bovino
Gado bufalino india e B
Gado ovino e caprino Asia, Afri
Gado suino China e E.U.

Gado equino Brasil e E.U.A

Tabela 7: Distribuigdo espacial dos principais produtos pecuarios

Problemas ambientais decorrentes da actividade pecuaria

- A pecuaria € uma das maiores fontes de emissdo de gas metano para a atmosfera. A sua formagao
ocorre durante o processo digestivo de fermentagéo (bovinos, bufalinos, ovinos e caprinos) e € liberta
para a atmosfera através da flatuléncia, arroto e eructagao dos animais;

- A decomposic¢ao da urina no solo produz o éxido nitroso, tal como o metano, gas do efeito de estufa;
- A degradacao do solo, resultante do desmatamento em resultado de praticas inadequadas do

maneio pecuario;

O metano e o oxido nitrico sédo

- A destruicao das florestas para abertura de pastos e campos | gases com alto potencial para

para a alimentagao do gado; aquecer mais a atmosfera terrestre
- A compactagdo e erosdo do solo resultantes do pisoteio do | comparativamente ao dioxido de

gado. carbono.

EXERCICIO 4

1. Diz o que entendes por Pecuaria.
2. Explica, com trés (3) aspectos, a importancia da produgéo pecuaria.
3. Explica de que forma o clima interfere na produgao pecuaria.
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4. Como se justifica o aumento gradual de consumo nos centros urbanos e incentivo para o
desenvolvimento pecuario?
5. Diz a que tipos de sistemas de criacdo de animais se refere cada uma das figuras abaixo.

6. Quais sdo os maiores produtores do gado:
a. Caprino................. b. Bovino...................... c. Bufalino .................. d. suino ...............
7. Qual é o continente que mais produz o gado caprino?
8. Explica de que forma a pecuaria € uma das maiores fontes de emissdo de gas metano para a
atmosfera.

3.4 INDUSTRIA

A industria é uma actividade econdmica do sector secundario que consiste num conjunto de
processos de transformagdo de recursos naturais (matéria-prima bruta) e de produtos semi-
elaborados em produtos intermédios e/ou finais através de um certo trabalho ou por um meio
mecanico e produgao alargada.

As grandes etapas do desenvolvimento da industria

Desde a pré-histéria que 0 Homem nao se limita a utilizar os produtos oferecidos pela natureza, mas
sempre os transformou, servindo-se de utensilios que ele préprio construiu.

Na ldade Média, o desenvolvimento das cidades e a necessidade de auto-suficiéncia deram origem
ao desenvolvimento dos “oficios”, que se agrupam em bairros ou ruas de profissao.

Nesta fase, a actividade era designada por artesanato, a produ¢do era em menores quantidades,
uma vez que os instrumentos de trabalho eram rudimentares e ndo existia uma separacgéo clara entre
o trabalho (mao-de-obra) e o capital.

Com o aumento incessante da procura de produtos, inicia-se a época do fabrico em grandes
quantidades.

As matérias-primas sao fornecidas pelo comerciante, que passa a controlar grande parte do processo
produtivo. Inicia-se a separagao entre o capital (comerciante) e o trabalho (artesao).

Manufactura — transformacdo de matéria-

Nos principios do século XVIIl, comeg¢a, na X . .
- prima em produto final por operarios, a troco de
Europa, um processo de produgao que concentra, um salario

num soO edificio, varios artesdos que até ai Producio em série — consiste na divisdo do
trabalhavam individualmente — surgimento das | processo de fabricagdo em varias etapas e em
manufacturas. grandes quantidades.

A manufactura foi a grande precursora da industria moderna.

O passo decisivo na evolugao e desenvolvimento da actividade humana €, porém, dado com a
invengao/uso da maquina a vapor, que permitiu o aumento da produtividade e o desenvolvimento dos
transportes — surgimento da industria.

De um modo geral, considera-se trés grandes etapas do desenvolvimento da industria: o artesanato,
a manufactura e a industria (ou maquinofactura).

30



- Trabalho executado manualmente - Trabalho executado por maquinas
- Produgéo de objectos unicos - Produgéo em série
- Oficina junto a residéncia - Local de trabalho afastado da residéncia

Tabela 8: As principais diferengas entre industria e artesanato

Importancia da industria

A industria desempenha um papel importante na economia das nacoes, pois:

- Promove o desenvolvimento do comércio;

- Dinamiza a expansao dos transportes e vias de comunicacao;

- Estimula outras actividades pela necessidade de maquinas, de ferramentas e de matérias-primas;
- Gera emprego para muitas pessoas, quer directa ou indirectamente;

- Contribui para o desenvolvimento de infra-estruturas socioeconémicas tais como: hospitais,
estradas, escolas, banca, entre outras;

- Permite o intercambio cultural.

Factores da localizagao da industria
Os factores da localizagdo da industria podem ser agrupados em naturais ou fisicos e econémicos
ou humanos.

Factores Naturais ou Fisicos

Energia

No periodo pré-industrial e na primeira fase da revolugao industrial, a energia era um factor
determinante na localizagao industrial. As fontes de energia (agua, madeira, carvao) eram de dificil
transporte. Assim, as fabricas eram instaladas préximo das fontes de energia.

Porém, a partir do Séc. XX, com o aparecimento do petrdleo e da electricidade, a energia passa a
ser transportada com maior facilidade e a custos relativamente baixos, através dos petroleiros,
oleodutos e das linhas de alta tensao. Progressivamente, o factor energia perde peso na localizagéo
industrial. Actualmente, apenas as industrias que consomem grandes quantidades de energia
(aluminio) s&o as que se localizam junto das fontes de energia.

Matérias-primas
O custo do transporte da matéria-prima varia de acordo com a
sua natureza. As matérias-primas muito pesadas e volumosas

.. . C . aqueles que se estragam com
(minérios, madeiras, ‘etc.) e as deterioraveis (produtos | ejativa facilidade, como vegetais,
alimentares) tém custos de transportes mais elevados, porque | o peixe, as flores, o leite, ...
necessitam de meios de transporte adequados. Por isso,
muitas industrias, como a industria de papel, as serragdes, as ceramicas, a industria de conservas,
etc., localizam-se proximo das fontes de matérias-primas.

Produtos deterioraveis -

Agua

As industrias que utilizam agua em abundancia localizam-se préximo das fontes de agua, pois a
construcao de condutas seria dispendiosa.

As industrias que mais consumem agua sao as nucleares e as metalurgicas (ferro, ago, cobre), que
a utilizam para arrefecimento; as de pasta de papel, de téxteis e a quimica, utilizam-na para lavagem
elou diluicao e as de produtos agro-pecuarios e alimentares utilizam a agua como matéria-prima
(refrigerantes, lacticinios, etc.).
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Factores Humanos e Econémicos

Mao-de-obra

A industria tende a localizar-se em areas densamente povoadas, como as grandes cidades, devido
a disponibilidade de mao-de-obra qualificada, que anualmente sai das escolas de formacéao
profissional e das universidades.

Transportes e vias de comunicagao

O custo de transporte é de grande importancia nos custos de produgdo de qualquer actividade
industrial. E necessario transportar a energia, a matéria-prima, a mao-de-obra e os produtos finais.
Assim, a industria localiza-se onde estes custos sdo mais baixos. As principais concentracdes
industriais localizam-se em areas de acesso de infra-estruturas de transporte: caminhos-de-ferro,
auto estradas, portos, etc.

Capital

A instalagdo de uma industria tem sempre o objectivo de atingir os mais baixos custos de produgao.
A disponibilidade de capital é, ainda, o principal factor da existéncia de qualquer industria, mas nao
propriamente um factor de localizacao.

Mercado

A viabilidade econdmica da industria, depende, em larga escala, da colocagéo dos seus produtos no
mercado. Por isso, este factor € muito importante na localizagdo da industria.

De um modo geral, a industria localiza-se em fungéo do mercado, quando:

- A procura dos seus produtos garante o escoamento de grande parte da producao;

- O custo do transporte dos produtos finais seja mais elevado do que o das matérias-primas;

- O produto final seja fragil ou deterioravel,

- Necessita de matérias-primas que sao produtos finais de outras industrias.

Revolu¢ao Industrial

Revolugao Industrial € o conjunto de profundas transformacgdes tecnoldgicas, econdmicas e sociais
que ocorreram na Inglaterra, na segunda metade do século XVIII.

Com a revolugao industrial, a‘industria tornou-se numa actividade predominante.

A revolucao industrial resultou da utilizacdo do carvao, como fonte de energia, e da maquina a vapor,
nos transportes e nas fabricas.

Causas da Revolugao Industrial

O arranque da Revolugéo Industrial na Inglaterra deveu-se a um conjunto de factores favoraveis,
entre os quais se destacam:

- A riqueza do seu subsolo, principalmente em carvao e minério de ferro, o que permitiu uma
produgéo abundante de ferro e ago, indispensaveis ao fabrico de maquinas diversas.

- A cumulagao de capital, como resultado do seu intenso comércio internacional, sobretudo com as
suas colonias. Com efeito, constituindo entao a maior poténcia comercial do mundo, a Inglaterra viu
nascer uma poderosa classe capitalista, que, apostando na industria, nela investiu as suas enormes
riquezas.

- A posse de um gigantesco império colonial, que ndo so Ihe fornecia matérias-primas minerais e
agricolas (algodao), como também um poderoso mercado para a colocagdo dos seus produtos
industriais.

- O desenvolvimento da agricultura (Revolugao Agricola), que lhe proporcionou, por um lado, o
aumento acelerado da produgao agricola, capaz de alimentar uma populagdo em rapido crescimento
e cada vez menos ligada a agricultura, e, por outro, a libertacdo de muita mao-de-obra rural de que
a industria necessitava.
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- O rapido crescimento da populacao (Revolucdo Demografica), que fez aumentar
extraordinariamente a procura de produtos fabricados e por a disposi¢cao da industria vastos recursos
humanos, com uma forte proporcéo de jovens, ansiosos por abandonar os campos e procurar na
actividade industrial, uma ocupagao melhor remunerada.

- A sucessao de grandes invengdes, como maquinas de fiar, tecer, a maquina a vapor, novos
métodos de producéo de ferro e ago, etc.

- A situagao geografica, no litoral da Europa Ocidental, com acesso facil e imediato as vias mais
importantes do comércio mundial, muito facilitado pelos seus numerosos e bons portos, que lhe
proporcionavam também um comeércio interno muito activo.

Fases da revolugao industrial
A Revolucgao Industrial obedeceu as seguintes fases:

12 Fase: entre 1750 e 1850

A Revolucédo Industrial inicia com a invengdo da maquina a vapor por James Watt, em meados do
século XVIII. As maquinas entao existentes eram movidas pela forca humana ou animal e, em alguns
casos, pela forca da agua (energia hidraulica). A partir dai, o carvao passa a ser a fonte de energia
mais utilizada.

A industria téxtil foi a primeira a adoptar, com sucesso, as novas tecnologias da época. Este facto
estimulou o aparecimento de novas industrias e o desenvolvimento de outras, como a metalurgica e
a siderurgica. Nesta fase, nota-se um aumento da populagao urbana que ¢ atraida pelas melhores
condi¢bes de vida nas cidades.

22 Fase: 1850 até a 22 Guerra Mundial
Caracteriza-se pelo abandono progressivo da utilizagdo do carvao a favor de novas fontes de
energia.

As maquinas movidas a partir de derivados do petréleo, electricidade e gas natural passam a permitir
maiores rendimentos, ao mesmo tempo que se torna possivel transportar, com maior facilidade, as
novas formas de energia.

Esta fase foi marcada pelo desenvolvimento acentuado dos transportes e comunicagdes. Com o
motor de explosao, o automdvel revolucionou o modo de vida da populagdo, permitindo o grande
desenvolvimento dos transportes terrestres.

O desenvolvimento dos transportes (caminhos-de-ferro, automaoveis e transportes maritimos) facilitou
a localizagéo das unidades fabris, longe das fontes de matérias-primas e da energia.

32 Fase: Ap6s a Il Guerra Mundial

Esta fase caracteriza-se pela utilizagdo da energia nuclear e das energias alternativas, bem como
pelo regresso a utilizacdo do carvao, conquista do espaco e desenvolvimento da robdtica e
computadores; automatizacdo e automacdo completa das industrias; desenvolvimento dos
transportes aéreos e das telecomunicagoes.

Consequéncias da revolugao industrial

A Revolucgéao Industrial teve consequéncias socioecondémicas e ambientais com impacto em todas as
esferas da sociedade.

A nivel socioecondmico, a revolugao industrial teve os seguintes impactos:

- O crescimento demografico, resultante dos progressos técnicos e cientificos alcangcados nos
campos da agricultura e medicina que permitiram o aumento da produgédo e da produtividade e
proporcionaram melhorias na qualidade de vida da populagao;
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- A profunda transformacgao no ramo dos transportes que permitiu o contacto imediato com o resto do
mundo, possibilitando o escoamento de produtos diversificados do local de producéo para o mercado
consumidor; e facilitando o incremento do fluxo do comércio nacional, regional, continental e mundial;
- A rapida e intensa urbanizacao e progresso das regides industriais em relagao as rurais.

A nivel ambiental, a revolugdo industrial contribuiu para a delapidacéo e deterioragdo dos recursos
naturais, assim como a ocorréncia das mudancgas climaticas, cujos efeitos sao actualmente evidentes.

Classificagdo da industria: Critérios de classificagdo e tipos de industrias

Critérios de classificagao da industria

As industrias classificam-se segundo: a natureza das matérias-primas, o destino dos bens produzidos
e o nivel tecnoldgico.

Quanto a natureza das matérias-primas, as industrias classificam-se em:

- Industrias de base sido aquelas que utilizam matérias-primas brutas (minerais ou produtos
energéticos) e as transformam em produtos semi-acabados, para serem transformados por outras
industrias em produtos acabados. Ex: as siderurgias, a metalurgia do aluminio, a de outros metais
nao ferrosos, a refinacao do petréleo, a carboquimica, a industria de cimentos, etc.

- Industrias transformadoras séo as que utilizam produtos ja acabados pela industria de base e as
transformam em produtos acabados ou semi-acabados, destinados ao consumo directo ou a outras
industrias. Ex: as industrias de automoveis, a quimica-farmacéutica, de maquinas diversas, de
vestuario, de alimentos, de mobiliarios, etc.

Quanto ao destino dos bens produzidos, podemos distinguir:

- Indastria de bens de equipamento: as que fornecem utensilios, materiais, maquinas, etc.,
necessarios a diversas actividades produtivas, isto €, produzem bens elaborados ou semi-elaborados
indispensaveis ao funcionamento de outras industrias e de outras actividades econdmicas.

- Indistria de bens de consumo: as que fornecem produtos para o consumo directo e venda no
mercado. Sao extremamente diversificadas. Ex: industrias de electrodomésticos, de vestuario, de
calcado, de medicamentos, de mobiliario, alimentarem, téxteis, etc. Fornecem uma gama variada de
produtos para os consumidores.

Quanto ao nivel tecnoldgico, distinguem-se:

- Industrias tradicionais: as que utilizam tecnologias elementares e muita mao-de-obra, sdo pouco
automatizadas, e suas maquinas sado pesadas. Ex: Industrias téxteis, de vestuario, calgados,
metalurgicas e siderurgicas.

- Indastrias modernas: as que utilizam recursos tecnolégicos mais avangados € um nivel de
automacgdo maior que o das industrias tradicionais, empregam pouca mé&o-de-obra em relagdo as
industrias tradicionais. Empregam mao-de-obra altamente qualificada. Ex: industrias petroquimicas,
as fabricas de papel e de celulose e as montadoras de automoveis.

- Industrias de ponta - s&o industrias de alta tecnologia, que exigem grandes investimentos e que
caracterizam o nivel industrial dos "paises ricos". Produzem bens de altissimo valor unitario. Ex: a
industria aeronautica, de equipamento electrénico diverso, electronuclear, aeroespacial, de
telecomunicagoes, a bioquimica, informatica, etc.

Regides industriais do mundo
A distribuicdo da industria, na superficie da Terra, apresenta grandes e profundos desequilibrios.
Todas as grandes concentracdes industriais localizam-se nos paises desenvolvidos do hemisfério
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Norte e, nos paises em vias de desenvolvimento do hemisfério Sul, o desenvolvimento industrial é

reduzido.

As Regibes mais industrializadas do mundo sao: Nordeste e centro dos E.U.A., Canada, América

Central e do Sul (Golfo do México, Brasil,
Argentina, Venezuela e Chile), Europa
Ocidental, Meridional e Oriental (Sul-
sudeste e Nordeste), Asia Oriental (Jap&o e
China), Africa  Ocidental, Africa
Setentrional (fachada mediterranica) e
Africa Meridional (Africa do Sul — a maior
poténcia industrial da Africa Austral).

A China é um centro emergente,
estando a tornar-se actualmente numa
verdadeira poténcia industrial mundial,
superando o Japao e competindo com
a industria norte-americana.
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Fig. 14: Principais regides industriais do mundo

As regides menos industrializadas do Mundo séo: Africa, Asia e América Latina.

Problemas ambientais decorrentes da actividade industrial
A actividade industrial provoca a degradagao do ambiente e esta tem efeitos prejudiciais a saude da
populagdo e as suas actividades. A seguir apresentam-se as diferentes formas de degradagéo

ambiental geradas pela actividade industrial:

- Poluicado sonora provocada pelo ruido das fabricas diversas;
- Poluicdo atmosférica provocada pelos fumos e gases (6xidos de carbono e de anidrido sulfuroso),

pelas centrais térmicas, refinarias de petréleo, industrias de cimento e outras que contribuem para
0 aparecimento de nevoeiros tdxicos, cuja concentragao é prejudicial para a saude da populagéo.
Os fumos e os vapores sulfurosos contribuem para o aumento de doencas respiratérias. A chuva
acida é um fenédmeno que ocorre devido a poluicdo atmosférica principalmente por industrias
siderurgicas e metalurgicas;

A degradacéo da vegetacao e do solo resultante do desmatamento;

A degradacao e esgotamento dos recursos naturais devido a intensificagdo da exploragao para
satisfazer as necessidades das industrias;

A contaminagao do solo. A introdugdo de substancias quimicas no solo em concentragdes pode
causar efeitos adversos a saude humana, a fauna, a flora e aos ecossistemas em geral. Essas
substancias podem ser de origem industrial, agricola, doméstica ou até mesmo provenientes de
acidentes ambientais.

- Contaminacao das aguas dos rios, lagos e toalhas de agua subterranea pela actividade industrial
tornando-as s improéprias para o consumo humano.

A poluicao atmosférica e sonora, a poluicdo das aguas, contaminacao dos solos e a degradacgao da

paisagem por residuos téxicos gerados e langados pelas industrias sdo problemas sérios que

afectam o meio ambiente e a qualidade de vida da populagao.
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EXERCICIO 5

1. “Industria, acto de transformar por meio de certo trabalho, objecto em bruto...em objectos que
tenham aplicagdo.” R. Blanchard.

- Tenta, agora, por palavras tuas, dar uma nog¢ao de industria.
Identifica as trés (3) principais fases do desenvolvimento da industria.

O que entendes por manufactura?
Explica como a matéria-prima pode influenciar na localizacdo da industria.
Qual é a localizagdo mais adequada para uma industria de enlatados de tomate?
Qual é o critério utilizado para classificar as actividades industrias em:
. industria de base? B. industria de bens de equipamento? C. industria de ponta?
7.0nde é que se localiza a mais importante regido industrial do mundo?
8. Quais sao os dois continentes menos industrializados do globo?
9. ldentifica trés (3) impactos ambientais gerados pela industria.
10. Indica algumas solug¢des para os problemas ambientais derivados da industria.

>o0r 0N

3.5 COMERCIO

Comércio é uma actividade econémica do sector terciario que consiste na compra e venda de bens
e servigos com a finalidade de satisfazer as necessidades da populagao.

Importancia do comércio

Esta actividade é importante para o desenvolvimento econdmico e social dos paises, pois contribui
para o desenvolvimento de todos os outros ramos de actividades econdémicas: o comércio assegura
a ligagao entre a producao e o consumo. Tal ligagao torna-se possivel através de vias de transporte
e seus equipamentos (meios circulantes). Possibilita complementaridade e cooperagéo entre lugares,
regides, paises e continentes.

Tipos de comércio

As trocas comerciais de bens e servicos sdo favorecidas pelo desenvolvimento e especializagao dos
transportes. Elas podem ter lugar dentro de um mesmo pais, dando origem ao comércio interno, ou
serem realizadas entre paises, dando lugar ao comércio externo (ou comércio internacional).

O comércio externo pressupde a venda de produtos ao estrangeiro (exportagao) e a compra de
produtos do estrangeiro (importagao). Das operagbes de exportacao e de importagéo, resulta a
balanga comercial. Por definicdo, Balanga comercial é a diferenca entre o valor das exportacées (E)
e o valor das importagdes (l), efectuadas por um pais durante um periodo de tempo: més, trimestre,
semestre, ano, etc.

BC = E (merc.) — | (merc.) Em que: BC — Balanga Comercial,

E (merc) — significa exporta¢des no sector de mercadorias.

I (merc) — significa importagéo no sector de mercadorias.

O volume do comércio internacional de um pais pode ser medido pelo valor das suas exportagdes e
importagdes.

Como é natural, qualquer pais procura exportar mais do que importar menos mercadorias dos outros
paises, no sentido de conseguir uma balan¢ga comercial positiva. Pelo contrario, os paises em
desenvolvimento apresentam, normalmente, balangas comerciais negativas, sendo este um dos
aspectos que mais contribui para o seu endividamento.

O saldo negativo de uma balanga comercial pode ser contrariado através de um aumento significativo
do valor de vendas de mercadorias ao estrangeiro (exportacédo), de uma diminuicdo da compra de
mercadorias do estrangeiro (importagéo) ou da aplicagdo de ambas as medidas simultaneamente.
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Como o aumento do volume das exportagcbes se revela particularmente dificil para alguns paises,
estes tém procurado equilibrar a respectiva balanga comercial limitando as importagdes através da
implementagdo de medidas proteccionistas, que se concretizam no seguinte:

- Aplicacao de tarifas alfandegarias aos produtos cuja importacao se pretende reduzir;

- Imposigao de limites quantitativos, tanto em volume como em valor, a importacdo de um ou mais
produtos.

Evolugado do comércio

Comércio antes da revolug¢ao industrial

A historia do comércio internacional remonta aos tempos antigos, onde tribos de cagadores-
recolectores trocavam bens entre si num sistema precario de comércio. No entanto, foi durante a
Idade Média que o comércio internacional comegou a se tornar mais sofisticado, quando as rotas
comerciais foram estabelecidas através do Mediterraneo e do Oriente Médio, ligando a Europa a Asia
e ao Norte da Africa.

Com o tempo, essas rotas comerciais cresceram para incluir novos produtos e destinos, como
especiarias do Oriente, ouro e marfim da Africa, seda da China e tecidos finos da india. O comércio
internacional também ajudou a criar grandes impérios coloniais, como o Império Britanico e o Império
Espanhol, que se espalharam por todo o mundo, estabelecendo relacbes comerciais com povos de
diferentes continentes.

Comércio depois da revolugao industrial e na actualidade

Nos séculos XVIII e XIX, a Revolugéo Industrial levou a uma nova Era de comércio internacional, com
a producdo em massa de bens manufacturados, transportes a escala global por navios a vapor.

Na virada do século XX, o comércio internacional comegou a ser regulamentado, com a criagdo da
Organizagdo Mundial do Comércio (OMC), estabelecida para promover o livre comércio e reduzir as
barreiras comerciais.

No entanto, a expansdo do comércio internacional nao foi uniforme em todo o mundo. Em muitos
paises em desenvolvimento, as economias foram dominadas por um pequeno numero de
exportagdes agricolas ou minerais, enquanto os paises industrializados tornaram-se cada vez mais
especializados em manufacturas e servigos.

Actualmente, o comeércio internacional tem estado a crescer devido a maior capacidade de producéo,
ao desenvolvimento dos transportes, a reducdo das barreiras alfandegarias e a acentuada
especializagéo dos diferentes paises e regides a nivel mundial.

Mas, o comércio internacional também enfrenta varios desafios relacionados com a crescente

concorréncia dos paises emergentes, com a protec¢do ambiental e pressdes entre as nagdes.

Principais grupos de produtos de comercializagao

A maior parte dos paises desenvolvidos, dominam o comércio internacional e os circuitos comerciais
a nivel mundial, tomando decisdes sobre os bens a produzir e os pregos a praticar. Infelizmente, a
maior parte dos paises menos desenvolvidos foram coldnias dos mais desenvolvidos e produzem
principalmente bens primarios (produtos agricolas, recursos minerais e energéticos).

A situacao de dependéncia dos paises menos desenvolvidos € agravada pelo facto de depender de
da exportagado de apenas um ou dois produtos, como por exemplo a Zambia (cobre), a Mauritania
(ferro), o Niger (uranio) e a Costa do Marfim (cacau).

Os paises desenvolvidos, como os Estados Unidos da América, a Alemanha, o Japao, a Franga, o
Reino Unido, a Italia e o Canada estao especializados em produtos transformados com elevado valor
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acrescentado e lideram completamente o comércio internacional. Neste sentido, as empresas
multinacionais, pertencentes aos paises desenvolvidos, controlam os circuitos comerciais a nivel
mundial. Estas empresas mantém filiais nas regides mais pobres, onde procuram tirar proveito de
uma méo-de-obra barata e dos mercados que se encontram em expansao devido ao elevado
crescimento demografico.

Sistema Financeiro (Bancos, seguros e mercados financeiros)

O sistema financeiro de um pais é o conjunto de instituicbes financeiras que asseguram,
essencialmente, a canalizacdo da poupanga para o investimento nos mercados financeiros, através
de compra e venda de produtos e servicos financeiros. Estas instituicbes facilitam a circulagao de
moeda e a gestéo de riscos financeiros.

O sistema financeiro desempenha um papel importante na distribuicado de rendimentos na economia,
pois esta depende da posse de factores de producdo (mao-de-obra e capital).

Organizagao e funcionamento do sistema financeiro

O sistema financeiro € composto por legislacao financeira; instituicbes financeiras; produtos e
servicos financeiros e mercados financeiros.

Legislagao financeira é o conjunto de normas que regulam a actividade financeira (leis, decretos e
avisos).

Os sistemas financeiros sdo altamente regulamentados para proteger os investidores, garantir a
estabilidade do sistema e prevenir praticas fraudulentas.

Instituicdes Financeiras
Bancos s&o os principais intermediarios financeiros. Eles aceitam depdsitos do publico e concedem
empréstimos a individuos e empresas:

Seguradoras oferecem produtos de seguro para proteger as pessoas contra riscos financeiros, como
saude, vida, propriedade e responsabilidade.

Produtos e servigos financeiros
Produtos financeiros sao qualquer tipo de produto comercializado com o objectivo de captar e aplicar
recursos (créditos e depdsitos).

Servigos financeiros sao um conjunto de processos que tem como objectivo maximizar os negdcios,
facilitando diversas acgdes, como: transferéncias, pagamentos (agua, TV, energia, etc.), compras
(recargas, entre outras), recebimento.

Mercado Financeiro é o espaco onde ocorre a negociagdo (compra e venda) de activos, como:
titulos, moedas, acg¢des, mercadorias, entre outros.

O mercado financeiro subdivide-se em:

Mercado Monetario - onde sao negociados activos de curto prazo, como titulos do governo,
certificados de depésito e papel comercial.

Mercado de Capitais - engloba a compra e venda de activos de longo prazo, como acgdes e titulos
de divida corporativa.

Mercado Cambial - onde ocorre a compra e venda de moedas estrangeiras.

Mercado de crédito € o ambiente onde ocorrem empréstimos e financiamentos, permitindo que
agentes concedam recursos financeiros a outros. Os credores esperam receber o montante
emprestado num periodo acordado, acrescido de juros.
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Funcionamento do sistema financeiro

Os componentes do sistema financeiro funcionam juntos para garantir a estabilidade financeira de
um pais, oferecer produtos e servicos financeiros aos clientes e proteger os investidores e
consumidores.

O sistema econdémico de um pais € composto por agentes econdémicos (familias, empresas e
governo), cujas decisdes estao interligadas e influenciam todo o sistema.

As familias oferecem os insumos necessarios para a producido das empresas, como o trabalho, o
capital e os imdveis, em troca de salario, juros, lucros e aluguéis, 0 que em conjunto forma o
rendimento dessas familias. Com esse rendimento, as familias adquirem os produtos e servigos
oferecidos pelas empresas.

O governo, por sua vez, recolhe impostos e taxas dessas familias e empresas, e devolve para a
sociedade em forma de projectos sociais ou servigos basicos ndo oferecidos pelas empresas
(hospitais, escolas, estradas e outros).

De entre as decisbes dos agentes econdmicos, destacam-se as de consumo, poupanca e
investimento.

Determinada familia pode decidir consumir menos que seu rendimento actual, seja para a sua
seguranca financeira, para a aposentagdo ou para a compra futura de bens, formando, assim,
poupanca. Por outro lado, pode haver familias que decidam consumir mais do que seu rendimento
em determinado momento, e, portanto, procuram recursos para resolver situagdes inesperadas
(tratamento hospitalar de uma doenga, despesas de um falecimento...), ou investir na educagéao, na
expectativa de ganho de salario, no futuro.

As empresas, para realizar sua producdo, precisam investir em maquinas e equipamentos,
treinamentos e novas tecnologias. Para isso, precisam de dinheiro, que pode vir, por exemplo, da
poupanca das familias.

O governo, por sua vez, pode, em determinado momento, ter gastos maiores que as suas despesas
habituais, buscando recursos no mercado, e em outros momentos, gastar menos e contribuir para a
formacgao de poupanca.

Quando os agentes econémicos formam poupancga, ou seja, consomem menos do que ganham, sdo
chamados de agentes superavitarios. Quando, por outro lado, consomem mais que seu rendimento
e precisam recorrer ao empreéstimo, sdo conhecidos como agentes deficitarios. Mas, para que um
agente deficitario possa utilizar os recursos disponiveis dos agentes superavitarios para consumir ou
investir, & preciso que haja recursos e esses sejam disponibilizados.

Assim, surgiram e desenvolveram-se instituicbes especializadas em intermediar essas operagoes.
Inicialmente, sua fungao basica era pedir emprestado daqueles que poupam, pagando uma taxa de
juros, e emprestar para os demais, naturalmente a uma taxa mais alta, ganhando com a diferenca.
Essas instituicbes recolhem os depdsitos e as poupangas dos agentes que tém mais recursos
emprestam aqueles que precisam resolver as suas necessidades. de volume financeiro e prazo de
cada um. Com o passar do tempo, essas instituicdes foram se especializando e oferecendo outros
servigos e novos instrumentos, sistemas e produtos para organizar, controlar e desenvolver o sistema
financeiro. Portanto, uma pessoa pode financiar seu negdécio ou investimento, recorrendo ao
empréstimo no sistema financeiro.

Actualmente, o sistema financeiro oferece varios produtos e servigos, tais como cartdes de crédito e
de débito, conta mdvel, pagamentos por POS, servicos de M-Pesa, e-Mola, IZI, transferéncias
interbancarias, pagamento online, entre outros.
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As grandes regides comerciais

O intercambio mundial de bens e servigos concentra-se especialmente nos paises desenvolvidos do
hemisfério norte. As principais regiées comerciais do mundo sao: América do Norte, Europa ocidental
(paises da Unido Europeia), Médio Oriente e Asia Oriental (China e Japao).

Problemas ambientais decorrentes do comércio

Todos os sectores produtivos causam impactos ambientais, seja no uso de recursos, no processo de
producao ou no consumo do bem final. Portanto, a exportacao intensiva de recursos naturais gera
padrées de extraccdo e consumo exagerado, o que pode ter como consequéncias o esgotamento
dos mesmos e a extingdo de espécies.

A importacdo, o consumo e descarte de produtos intensivos em tecnologia, tais como partes
electrénicas e aparelhos telefénicos, inclusive celulares; partes e acessoérios de maquinas, maquinas
de processamento de dados e circuitos integrados electronicos geram residuos toxicos, causando a
poluicdo dos solos e das aguas.

Deste modo, ha necessidade de regulamentar o destino, o tratamento e a gestao de residuos de
equipamentos electronicos e, priorizar fornecedores sustentaveis de insumos até a distribuigcao final
do produto.

EXERCICIO 6

1. O que entendes por comércio?

2. Identifica as principais etapas de desenvolvimento do comércio mundial.

3. Qual é a mercadoria mais transaccionada a nivel mundial?

4. Que tipos de produtos dominam o fluxo comercial dos paises industrializados?

5. Quais os produtos manufacturados mais comercializados por paises mais industrializados?
6. Que tipos de produtos dominam o fluxo comercial dos paises em desenvolvimento?

7. Quais sao os componentes do sistema financeiro?

8. Com base na informagao da tabela que se segue:

Pais/Regiao Valor das exportagoes Valor das importacoes
China 463 436

Japao 499 405

EUA 765 1380

UE 883 941

Comércio internacional de bens, em milhares de milhdes de euros, em 2002
a) Calcula o valor das balangas comerciais de cada pais / regiao.
b) Classifica cada uma das balangas comerciais.

9. Refere trés (3) impactos negativos do comércio sobre o ambiente.

3.6 TURISMO

Conceito, Importancia e Factores do Desenvolvimento Turistico

Turismo é uma actividade do sector terciario que, consiste no deslocamento voluntario e temporario
de um individuo ou grupos de pessoas do seu local habitual de residéncia para o outro, por um
periodo consecutivo de tempo inferior a um ano por motivos de recreagéo, descanso, cultura ou
saude.
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Turista: visitante que se desloca voluntariamente para local diferente da sua residéncia habitual e do
seu trabalho por um periodo de tempo igual ou superior a 24 horas para fins de recreagao.

A pratica do turismo ocorre mediante o contacto do turista com o atractivo turistico localizado fora
do seu local habitual de residéncia. O atractivo turistico é todo o lugar, objecto ou acontecimento
de interesse turistico, que motiva o deslocamento de grupos humanos para conhecé-los, por
exemplo uma ilha, um monumento, uma danga, um instrumento, etc.

A actividade turistica envolve uma multiplicidade e diversidade de servigos: transporte, alojamento,
restauracdo, servicos de agéncias de viagens e de turismo, servicos de informagdo turistica e
servicos de guias turisticos, intérpretes e tradutores, organizacao de eventos, servigos recreativos,
desportivos e culturais, entre outros.

Importancia do Turismo

O Turismo desempenha um papel importante na economia de muitos paises, permitindo:

- a entrada de divisas e arrecadacio de receitas;

- 0 desenvolvimento e a expansao da industria hoteleira;

- o desenvolvimento de infra-estruturas (vias de comunicacgao, abastecimento de agua, energia, etc.),
de servigos (bancos, correios, telecomunicacdes, etc.), de areas de conservagdo, da industria
artesanal e servigcos de seguranga,;

- a geragao de numerosos empregos directos e indirectos;

- a melhoria da qualidade de vida das pessoas (comunidades locais);

- a divulgacao do patriménio histérico e cultural, criando o intercambio cultural;

- 0 contacto de diferentes povos, reduzindo a intolerancia étnica.

Factores do desenvolvimento turistico

O desenvolvimento e a pratica do turismo no mundo s&o explicados pelos seguintes factores:

Fisicos ou naturais Caracteristicas fisicas ou naturais dos lugares tais como: relevo, o clima,
hidrografia, flora e fauna, o recorte da costa, as ilhas etc.
Sociais Busca pelo lazer para qualidade de vida (por exemplo, combate ao

stress), educagao, melhoria dos rendimentos e o nivel de vida das familias
sobretudo nos paises desenvolvidos.

Historico-Culturais A existéncia de costumes e tradigoes locais, monumentos historicos,
eventos historicos e culturais, etc.

Econdémicos Estabilidade financeira, nivel de renda, precos, taxas de cambio,
diversificacdo de actividades econdémicas.

Transporte e | - Desenvolvimento e diversificacdo dos transportes;

tecnologia - Desenvolvimento das tecnologias de informag¢ao e comunicagao.
- Nivel de Fiscalidade (exemplo, supressdo das barreiras as viagens

Politicos internacionais).
- Estabilidade ou instabilidade politicas.

Demograficos - Estrutura da populacdo (ex, envelhecimento da populacao,

principalmente dos paises desenvolvidos); tamanho das familias.
- Redugdo ou aumento da idade da reforma.
Tabela 9: Factores de desenvolvimento turistico
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Tipos de Turismo
A identificagédo dos tipos de turismo baseia-se no atractivo turistico (motivagéo). Assim temos:

Realizado por turistas que visitam um determinado destino turistico para

Cultural conhecer o patriménio histérico, cultural e eventos culturais.

Desportivo Efectuado por aqueles que viajam para assistir ou participar em eventos
desportivos de diferentes modalidades.

Recreativo Realizado por turistas que viajam para qualquer lugar para praticar actividades

de lazer e recreagao como: descansar, entretenimento, etc.
Realizado por turistas que viajam para conviver e conhecer determinados

Literario ambientes e comunidades literarias, autores, museus, residéncias e locais
frequentados por escritores/autores.
Religioso Praticado por turistas interessadas em visitar locais sagrados ou participar em

eventos religiosos com o intuito de conhecé-los, orar e pagar promessas.
Praticado por turistas que viajam com objectivo de apreciar a natureza, isto é,

Ambiental apreciar a beleza do ambiente natural, respirar ar puro, fotografar e filmar a fauna
e flora bem como os diversos elementos da paisagem.
Balnear Realizado por turistas que viajam com objectivo de tomar banho em praias,

piscinas naturais ou artificiais, aguas minerais com valor medicinal, rios, lagos,
cascatas, quedas, etc.
Tabela 10: Principais tipos de Turismo

Principais centros turisticos do mundo

Os principais centros turisticos do mundo podem ser encontrados na Europa Ocidental, Bacia
Mediterranea, EUA, Canada, México, Caraibas, Japao, Australia, Nova Zelandia, Sudeste Asiatico,
as ilhas do Pacifico Ocidental, Egipto (piréamides), Meca, Vaticano, Jerusalém (centros religiosos). De
referir que, o hemisfério Norte dominalargamente o turismo no Mundo.

As principais regides emissoras de turistas sdo a América do Norte, a Europa Ocidental e o Japao.
As principais regides receptoras sao o México, as Caraibas as ilhas do Pacifico ocidental, Peru e
Chile, Brasil, Argentina, a Bacia Mediterranica, Senegal, Costa do Marfim, Quénia, llhas Seychelles,
Reunido e Mauricias, para além do Sudeste Asiatico.

Impactos ambientais do turismo

A actividade turistica tem impactos positivos e negativos a nivel econémico, social, cultural e
ambiental. Dos impactos ambientais positivos do turismo destacam-se: a contribuicdo para a
conservagao de areas naturais; a preservagao do patrimonio histérico-cultural; o desenvolvimento da
consciéncia ambiental, entre outros.

O turismo também gera impactos negativos quando se verifica a concentragao excessiva de turistas
ou quando praticado de forma desregrada. Tais impactos podem ser a degradagéo dos espagos
verdes; poluicdo das aguas através da acumulagao de residuos soélidos; degradacao de ecossistemas
sensiveis (costeiros e das ilhas); destruicdo de locais historicos; sobrecarga das infra-estruturas de
saneamento urbano, entre outros.

Preservagao do patriménio cultural

Patriménio cultural € um conjunto de bens materiais e imateriais que representam a identidade e a
heranga cultural de uma sociedade. Esses bens desempenham um papel fundamental na
preservacao de valores, de tradicdes e conquistas de uma comunidade.
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O Turismo e a preservacao do patriménio cultural estado intrinsecamente ligados, pois o turismo,
muitas das vezes, depende da preservagao desses locais histéricos e culturais para atrair visitantes.
A renda gerada através das taxas de entrada de turistas, venda de artesanato, passeios guiados e
outras actividades pode ser reinvestida na conservagao do patriménio cultural.

Para a conservagao do patrimoénio cultural através do turismo, € importante consciencializar a
populagdo e/ou utentes para a importancia do turismo, no que diz respeito a conservacéo e
preservacao das potencialidades naturais, sociais e culturais; determinar a capacidade de utilizacao
dos atractivos turisticos; envolver a comunidade local na gestdo dos recursos naturais, sociais e
culturais; preservar valores religiosos, culturais ou tradicionais locais; preservar a identidade cultural
e estilo de vida tradicional local; preservar os costumes, as tradicdes e auto-estima das populagdes
locais; valorizar usos e costumes das comunidades locais; conservar o patrimonio histérico-cultural
das comunidades locais.

EXERCICIO 7

1. “Turista € um visitante que se desloca voluntariamente por um periodo de tempo igual ou
superior a 24 horas para local diferente da sua residéncia habitual e do seu trabalho sem este
ter como motivagao, a obtencao de lucro”. O que entendes por turismo?

2. Faz adistingéo entre:

a) turismo cultural e turismo recreativo.

b) turismo literario e turismo ambiental.

Identifica trés (3) principais centros turisticos do continente africano.

Explica, com trés (3) aspectos, a importancia econémica do turismo em Mogambique.

Explica de que forma o turismo pode contribuir para a preservagao do ambiente.

Refere trés (3) medidas que, na tua opinidao, podem contribuir para a preservagéo do

patriménio cultural.

2

7. Completa com a informacao da chave:

1. Pais onde se pode visitar as piramides
de Gizé.

2.Visitantes que dormem pelo menos uma
noite no local de visita. 1. ‘ ‘ ‘

3. Turismo que se pratica essencialmente 2 ‘ | ‘ ‘
nas regides de Pemba, Vilanculos e 3_‘ ‘
Bilene. 4

4. llha conhecida por “Pérola do Atlantico.” . 5 ] ‘ ]

5. Local turistico de eleicdo das criangas 6.
localizado na Franca.

6. Organismo da ONU vocacionado para as
actividades turisticas.

7.Motivo pelo qual as pessoas se deslocam
a Meca.

3.7 TRANSPORTES E COMUNICAGOES

A populagdo, os recursos e as actividades econdmicas, estdo interdependentes no espacgo, gerando
a necessidade de interligacao e interacgcao espacial entre os diferentes locais, regides e paises. Esta
interligacdo é concretizada por meio de transportes e comunicagdes.
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Os transportes e comunicagdes sao constituidos pelo conjunto dos meios, vias de comunicacgao e,
também, dos diversos aparelhos técnicos e instalagdes que asseguram o movimento de pessoas
mercadorias e servigos.

Nesta primeira parte, iremos falar dos transportes e na segunda, das comunicagoes.

Transporte — € o0 movimento de pessoas e bens de um lugar para o outro através de uma variedade
de recursos designados meios de transporte.

Meios de transporte — sao sistemas ou veiculos que permitem o deslocamento de pessoas e
mercadorias ou informag¢des de um lugar para o outro. Por exemplo, carro, navio avido, carroga,
bicicleta, etc.

Vias de transporte e comunicag¢ao - sdo caminhos ou rotas especialmente adaptadas e equipados
para a circulagcdo dos meios de transporte de pessoas e mercadorias. Por exemplo, estradas,
caminhos-de-ferro, rios navegaveis, oleodutos, gasodutos, ...), dependendo do modo de transporte
utilizado.

Rede de transporte — conjunto das diferentes vias de transporte (estradas, caminhos de ferro, rios
navegaveis, oleodutos, gasodutos, ...) interconectadas.

Infra-estruturas de transporte - € um conjunto de condig¢des fisico-técnicas que garantem a
circulagao eficaz e rapida de pessoas e mercadorias por meio de veiculos, comboio, navios e avioes.
Exemplo: as vias-férreas, estradas, canais, tuneis, viaduto, aeroportos, portos, estagdes de comboio,
gares de mercadorias.

Importancia dos transportes e comunicagoées

Os transportes constituem, actualmente, uma das actividades mais importantes na economia
mundial, ao promoverem o desenvolvimento de todas as outras actividades econémicas e o
progresso social. Os transportes permitem:

- uma maior mobilidade de pessoas e bens;

- a intensificacdo das trocas comerciais e consequentemente da produgao;

- uma alteracéo na distribuicdo espacial das diversas actividades econdmicas;

- a interligacao das regides desfavorecidas a outras;

- a estruturagao do espaco urbano;

- 0 aparecimento de uma série de servigos que com eles se relacionam;

- a criagdo de emprego;

Importancia das comunicagdes: As comunicagdes sdo de grande importancia no funcionamento
da sociedade moderna pois, impulsionam o desenvolvimento econdmico, promovem a
conectividade, e a integragao faciltando o acesso a servigos, conhecimentos e outras
oportunidades. A circulagao e a distribuigao realizam-se gragas a possibilidade de se comunicar. Sao
importantes a nivel econémico e financeiro, cientifico e cultural na criagédo, gestao e acesso eficaz de
dados e informacédo a qualquer distancia.

Evolugcao dos meios de transporte

Os meios de transporte que conhecemos hoje sao resultado de um processo evolutivo ao longo da
histéria impulsionado por uma combinacdo de necessidades humanas, avang¢os tecnolégicos e
mudangas sociais. Podemos considerar as seguintes fases da evolucao destes transportes:
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Transportes Terrestres

O Transporte humano a pé

A mais antiga forma de transporte foi 0 Homem, fazendo o uso da sua forga muscular para transportar
0s seus bens de um lugar para o outro. O transporte de carga recebe muitas solugdes, tais como:
transporte a cabeca, transporte em recipientes presos por correia, vara ao ombro, etc. Este modo de
transporte, apesar do baixo pregco da mao-de-obra nas regides onde subsiste, é extremamente
oneroso quando se pretende transportar cargas volumosas e pesadas.

O transporte por animais (tracgao animal)

Com a domesticacado dos animais, estes passam a ser usados como meio de transporte (o cavalo, o
boi, o burro, o camelo e o elefante). Os animais sdo utilizados para transportar uma carga sobre o
dorso, sobre um trend, ou sobre uma carroga. O transporte sobre uma carroca supde uma série de
invengoes: a roda, o eixo e o varal. Esta foi uma fase posterior aos outros modos de utilizar o animal.
A capacidade de transporte de carga difere de animal para animal e cada espécie tem a sua area
especifica.

Inveng¢ao da maquina a vapor

Com a Revolucgao Industrial, no final do Séc. XVIII, introduziu-se a maquina a vapor nos transportes.
A partir desta invengao, foram feitas novas descobertas como é o caso da locomotiva, o barco a
motor e mais tarde automoével. A industria moderna de automodveis s6 comegou a desenvolver-se
com aplicagdo do motor de explosdo. No entanto, o uso de automaovel generalizou-se a partir da Il
Guerra Mundial.

Transportes Ferroviarios

Os transportes ferroviarios tiveram a sua origem na Inglaterra, a partir do Séc XVII e XVIII nas
exploragdes mineiras, onde utilizavam carris de madeira sobre os quais circulavam vagdes puxados
por animais para transportar produtos extraidos. A partir de 1763, os carris de madeira foram
substituidos por carris de ferro fundido e com utilizagdo de maquina a vapor. Os caminhos-de-ferro,
nos seus primordios, serviam para o transporte de mercadorias pesadas, como da hulha, a curtas
distancias, e por vezes como auxiliar de um curso de agua.

A invencado da locomotiva a vapor como produto da Revolugdo Industrial, passou rapidamente da
Inglaterra para outros paises. No inicio do século XIX, ocorrem novas transformag¢des nos
transportes, que culminaram com substituicdo da locomotiva a vapor pelo motor a diesel.

Nas ultimas décadas, o caminho-de-ferro conheceu progressos assinalaveis, em termos de
velocidade, comodidade, especializacdo dos servigos prestados, vagdes-cisternas, vagodes-
frigorificos, porta-contentores, etc., sobretudo nos paises industrializados. Os comboios de
mercadorias asseguram o trafego regional, destacando o seu papel na ligacdo de grandes centros
industriais e no transporte de mercadorias ponderosas.

Transportes Aquaticos

Os primeiros transportes aquaticos foram as pequenas embarcagdes de madeira, movidas pelo
vento, usando velas feitas de pele e mais tarde de pano ou lona. Os barcos, de principio, eram de
cabotagem; circulavam em areas interiores e em aguas costeiras. O desenvolvimento da navegacao,
sobretudo dos instrumentos nauticos, permitira que durante o Séc. XV se realizasse a grande
expansao maritima (Portugal e Espanha) em busca de especiarias, culminando com a "descoberta"
das Américas e Africa e com a viagem de Ferndo de Magalhdes ao redor da Terra. Com aplicagéo
da maquina a vapor, os transportes aquaticos foram desenvolvendo em termos de capacidade,
velocidade e forga, usando novas formas de energia. No principio do Séc. XX, as embarcagdes a
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vapor sao substituidas pelas embarcagdes com motor a diesel. A navegagao oceanica expande-se
em todos mares, tendo como centro a Europa e principalmente a Inglaterra.

Transportes Aéreos

Durante muito tempo, o Homem foi realizando tentativas de se movimentar através do espacgo aéreo.
O primeiro método foi o de baldo cheio de gases leves como Hidrogénio, por ser leve que o ar. No
entanto, sé logrou realizar o primeiro voo da Histéria de Humanidade apenas em 1890, quando o
francés ClementAder sobrevoou uma distancia de 50 metros usando um motor a vapor. A | Guerra
Mundial desenvolveu o fabrico de aparelho €, no pds-Guerra, entraram em funcionamento a aviagéao
comercial e o correio aéreo.

O transporte aéreo teve particular importancia apés a Il Guerra Mundial. Desde ent&o, expandiu-se
consideravelmente, quer a nivel da multiplicagédo das rotas, quer a nivel de carga, numero de pessoas
e volume carga transportadas e do niumero de passageiros transportados.

Actualmente, o transporte aéreo continua criando uma rede cada vez mais extensa de rotas aéreas
internacionais e domeésticas a nivel global. Esta modalidade de transporte possui uma importancia
vital para o desenvolvimento das actividades econdmicas, dos servigos, particularmente para o
comércio e para o turismo. O desenvolvimento cientifico-tecnolégico permitiu dotar os transportes
aéreos de equipamentos sofisticados que lhes confere velocidade e independéncia em relacdo ao
meio geografico.

Transporte Dutoviario ou por Conduta

O transporte de materiais liquidos ou gasosos através de oleodutos e gasodutos também designado
“pipe-lines registou maior desenvolvimento ao longo do século XX. E através destas condutas que se
realiza o transporte de petroleo e de gas natural desde a fonte até ao local de utilizagao.

Tipos de transporte

Os tipos de transporte podem ser classificados de varias maneiras com base em diferentes critérios,
como mostra o esquema abaixo.

TIPOS DE TRANSPORTE

v

'

'

Fig. 15: Tipos dos transportes
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Vantagens e desvantagens de cada tipo de transporte
Transporte Rodoviario: € movimento de pessoas, mercadorias e bens em veiculos terrestres, como
carros, camides, autocarros por meio de rodovias, estradas e ruas.

Vantagens Desvantagens
¢ Alta mobilidade; e Dispendioso quando se trata de longas
e Transporte de carga "de porta a porta" sem distancias;
transbordo pelo caminho; e Transporta pequenas quantidades de carga
e Possibilidade de transporte de cargas de cada vez;
diferentes por massas e dimensoes; e Tem impacto ambiental negativo
e Nao necessita acumulacdo de grandes consideravel;
massas de carga para transportar; e Alto consumo de combustivel;
e Capacidade de atingir altas velocidades nas e Elevada sinistralidade (acidente de viagao).
estradas pavimentadas;
e Econdmico para curtas distancias;
e Completa o servigo iniciado por outro tipo de
transporte.

Tabela 11: Vantagens e desvantagens do transporte rodoviario

O Transporte Ferroviario: é todo o meio de locomocéo capaz de transportar pessoas e bens sobre
uma ferrovia.

Vantagens Desvantagens
e Alta capacidade e regularidade de trafego nao e Os itinerarios (linhas férreas e terminais
sujeito a influéncia do tempo e clima; de comboios) sao fixos;
e Existéncia de composigdes especificas para e Exigem a baldeagdo de mercadorias e
quase todos os tipos de carga; de passageiros, sendo o servigco de
e O custo de transporte € mais barato que o transporte completado pelo outro tipo;
rodoviario; e Requer elevados investimentos na
e Tem menor impacto ambiental e menor manutengdo e funcionamento do
consumo de energia; sistema ferroviario.
e Os comboios da alta velocidade (TGV-Train
de GrandVitesse) oferecem comodidade e
rapidez.

Tabela 12: Vantagens e desvantagens do transporte ferroviario

Transporte Maritimo: é exercido por todo tipo de embarcacao — fragata, navio, canoa, submarino
entre outros — navegavel pelos mares. Utiliza-se ndo s6 para garantir o transporte de carga dentro
dum pais (cabotagem), mas também para o trafego internacional.

Vant3yend Desvantagens

e Utilizacao das vias maritimas nas suas e E muito lento;
condi¢cdes naturais, o que nao traz gastos e lLeva muito tempo para passageiros e
relativos a sua construcao e conservagao; carga chegarem ao destino.

e As condi¢des naturais das vias maritimas e Edeinteresse secundario para o transporte
ndo limitam praticamente as dimensdes e a de passageiros de longo curso, excepto
capacidade de carga dos navios; quando se trata de turismo.

e Os navios nao tém de vencer subidas e
navegam dum porto para outro através de
rotas mais curtas.

Tabela 13: Vantagens e desvantagens do transporte maritimo

Transporte Fluvial: realizado por embarcagdes, como barcos, lanchas e canoas através da rede
hidrografica navegavel e canais artificiais localizados no interior dos paises e continentes
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Vantagens

Desvantagens

A organizagdo da navegagao por vias
fluviais naturais € mais barata;

Baixo consumo de combustivel;

A capacidade de carga ultrapassa, em
alguns casos, a do vagao e a do
automovel.

Possui uma alta capacidade de trafego e é
utilizado para o transporte de carga e de
passageiros.

Funciona em épocas determinadas,
dependendo das condicbes climaticas
locais que se reflectem no periodo
navegavel.

Tabela 14: Vantagens e desvantagens do transporte fluvial

Transporte Aéreo: compreende os deslocamentos de passageiros e cargas entre diferentes partes
do mundo realizados pelo ar por meio de avides, helicdpteros, baldes, drones, etc.

Vantagens

Desvantagens

E rapido e com maior liberdade de
movimento;

Auséncia de itinerarios fixos (os avibes
sobrevoam continentes e oceanos);

Tem possibilidade de atingir lugares
inacessiveis aos restantes meios de
transporte;

Ultrapassam barreiras naturais (oceanos,
florestas, montanhas, rios, etc.);

E um meio de transporte privilegiado
quanto ao transporte de passageiros pela

O custo do transporte é elevado;

A capacidade de carga é relativamente
pequena;

Elevado consumo de combustivel;

Grande perda de tempo no deslocamento
de e para os aeroportos;

Transporta apenas passageiros e cargas
leves de grande valor econdémico (ex:
frutas, peixe fresco, legumes e flores);

Nao transporta cargas volumosas e
pesadas.

reducéo de distancia-tempo.
Tabela 15: Vantagens e desvantagens do transporte aéreo

Distancia-tempo € tempo necessario para percorrer uma certa distancia, utilizando um determinado
transporte.

O Transporte Dutoviario ou por Conduta ("Pipe-lines"): € aquele que € efectuado no interior
de uma linha de tubos ou ductos, realizado por presséo ou arrasto sobre o produto a ser transportado.
E através destas condutas que se realiza o transporte de petréleo e gas natural desde os lugares
onde é feita a sua extracgdo até aos diferentes locais de transformagéo e/ou consumo (refinarias,
industria petroquimica...).

Por vezes, este modo de transporte € combinado com aquele que é realizado por navios
especializados, como, por exemplo, os petroleiros (para o transporte de petréleo).

Os oleodutos e o0s gasodutos sdo o tipo de transporte ideal para liquidos cujo volume de
abastecimento diario é elevado, requerendo, por isso, uma continuidade de abastecimento.

Nos ultimos anos tem-se avangado no transporte dos metais sélidos, sobretudo carvao, minérios de
ferro, calcario, através dos "pipe-lines".
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Vantagens Desvantagens

e O funcionamento dos "pipe-lines" nao e E economicamente viavel s6 no caso de
depende das condigbes de tempo e existir um abastecimento constante e
estagdes do ano; aliado a uma constante procura;

e Nao exige material circulante; ¢ Quando ocorre acidente é o mais perigoso

e As necessidades em investimentos para a devido ao tipo de carga que transporta;
construcao de "pipe-lines" séo e Elevado custo das infra-estruturas;
consideravelmente inferiores as ¢ Dificuldade em alterar a capacidade e o
necessidades em investimento para a tipo de mercadoria a escoar.
construgdo das vias de comunicagdo e
meios de transporte de outros tipos de
transporte;

e O transporte é continuo e regular;

e Nao gasta combustivel.

Tabela 16: Vantagens e desvantagens do transporte autoviario

Oleoduto - conduta tubular, de maior ou menor didametro, que serve para o transporte de petroleo.
Gasoduto - conduta tubular, também de didmetro variavel, que se destina ao transporte de gas.

Principais rotas comerciais

Uma rota comercial € uma rede logistica que consiste huma série de caminhos incluindo paragens,
utilizados para o transporte comercial de cargas. As rotas maritimas permitem realizar o transporte
de mercadorias por navios ao longo do globo.

A Rota do Atlantico Norte Liga a Europa Ocidental aos EUA e Canada

(A mais frequentada rota do globo)

A Rota do Atlantico Sul Liga a Europa e o Brasil, Uruguai e Argentina

A Rota do Mediterraneo / Mar Vermelho / indico Liga a Europa ao Médio Oriente (Asia Ocidental),
(O produto mais importante nesta rota é o petréleo | extremo Oriente (Asia Oriental), Australia,
do Médio Oriente para Europa) passando pelo Canal de Suez

A Rota do Cabo Liga a Europa e América no Norte a Australia, Nova

(Era importante antes da constru¢cao do Canal de | Zelandia e Extremo Oriente
Suez, perdeu grande parte do movimento depois da
construgéo do Canal)

A Rota do Canal do Panama Parte do mar das Caraibas (América Central) passa
pelo Canal do Panama (América Central) e vai para
o Pacifico

A Rota do Pacifico Norte Liga a costa Ocidental da América do Norte ao

Extremo Oriente

Tabela 17: Principais rotas comerciais do Mundo

Os grandes portos do comércio maritimo caracterizam-se pela importancia, segundo a carga
transportada, o movimento de passageiros e de veiculos, a diversidade de linhas / destino e pela
extensao do seu hinterland.

Os seguintes sédo apenas alguns exemplos de maiores portos do mundo e a classificagéo pode variar
dependendo dos critérios utilizados para medir a sua dimensao:

Roterddo (Holanda), Kobe (Japao), Nagoya (Japao), Antuérpia (Bélgica), Osaca (Japao), Téquio
(Japao), Vancouver (Canada), Hamburgo (Alemanha), Singapura (Peninsula de Singapura), Xangai
(China), Yokohama (Japao), Hong-Kong (China), Los Angeles (Estados Unidos da América) e Pusan
ou Busan (Coreia do Sul).
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As grandes poténcias maritimas mundiais

Entre os paises detentores da maior frota do mundo, em termos de Bandeira, destacam-se: a Libéria,
o Panama, o Japao, a Grécia, a Noruega, o Chipre, as Baamas, EUA e a Russia. Estes paises sao
as grandes poténcias maritimas do mundo, mas existem outros paises com frotas significativas e
influenciam o comércio maritimo global. Porém, os paises como Libéria, Panama, Chipre e Baamas
nao sao verdadeiros detentores da frota que apresentam, pois, estes navios estao registados nesses
paises devido as facilidades concedidas pelos respectivos governos, no que respeita a impostos e
tarifas — sdo as chamadas Bandeiras de conveniéncia, sob as quais navega mais de um tergo dos
barcos da marinha mercante mundial. Por isso, as verdadeiras poténcias maritimas mundiais sao:
Japao, Grécia, Noruega, EUA, Russia, Hong-Kong, China e Inglaterra.

Rotas fluviais
Na maioria das vezes, o transporte fluvial esta restrito ao trafego pelo territério de um mesmo pais,
segundo os seus rios de extensao dentro das fronteiras nacionais. Entretanto, alguns rios permitem
efectuar o trafego internacional (rios transfronteiricos), como por exemplo, o rio Danubio e o rio Reno
na Europa Ocidental, os rios da bacia de La-Plata na América Latina e o rio Sdo Lourengo na América
do Norte.
Um rio transfronteirico é aquele que atravessa o territorio de dois ou mais paises, podendo ou nao
ser navegavel em todo ou parte do seu percurso.
As vias fluviais mais importantes, a nivel mundial, sao:

a) O complexo de Sao Lourenco / Grandes Lagos, os rios Mississipi € Missouri, os rios Ohio e

Sacramento (na América do Norte);

b) Os rios Amazonas, Madalena e da Prata (na América do Sul);

c) Os rios Nilo e Congo (em Africa)

d) Os rios Reno, Danubio, Sera e Rédono (na Europa)

e) O Rio Volga (na Eurasia)

f) Os rios Yang TséKiang, Hwang-Ho, Mekong, Ganges e Indo (na Asia)

Principais rotas aéreas
As rotas aéreas do mundo variam ao longo do tempo, dependendo de uma série de factores, incluindo
economia global, turismo, politica e desenvolvimento tecnolégico. No entanto, algumas rotas tém sido
historicamente importantes e continuam a desempenhar um papel crucial no transporte aéreo
internacional. Aqui estdo algumas das rotas mais importantes:

— América / Europa Ocidental,

— Europa Ocidental / Africa, Médio Oriente, Sudeste Asiatico, América Latina (Brasil e Argentina)

e Asia do Sul.

Rede de transporte tubular ou "pipe-lines"

Ha cinco regides principais de desenvolvimento da rede de oleodutos: os Estados Unidos, a Europa
Ocidental, a Russia, o Médio Oriente e a Africa do Norte.

Nos paises do Médio Oriente, Africa do Norte e América Latina todos os "pipe-lines" sdo orientados
na direcgao "jazidas de petréleo-portos de exportagao de petréleo”.

Nas regides industrializadas fazem ligagdes dos portos importantes de combustiveis e das refinarias.

‘Hinterland’ - area de influéncia econémica de uma cidade ou regiéo e refere-se a regido ou territério que
esta localizado no interior, servido por uma cidade portuaria, centro de comércio ou outra area central.
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Do Mar do Norte, partem numerosos oleodutos submarinos que ligam os seus jazigos desta, regiao
do Norte da Europa, as costas de Gra-Bretanha e do Nordeste do continente.

Na América do Norte, destaca-se o oleoduto que cruza de costa a costa, que transporta o petréleo
desde Alasca até varias zonas do Canada e dos E.U.A.

Em Mocgambique, existe um oleoduto que transporta combustivel (gaséleo) da cidade da Beira para
Mutare, no Zimbabwe e um gasoduto que transporta gas natural de Pande (Inhambane) para Africa
do Sul.

Particularidades Regionais dos Transportes

Rede rodoviaria

Os paises com maior volume de trocas comerciais, maior grau de industrializagdo e mais densamente
povoados sdo os que apresentam uma maior densidade de rede rodoviaria. Assim, nos paises
desenvolvidos da Europa, nos E.U.A. e no Japao, a rede rodoviaria € mais densa. Nestes paises,
encontram-se auto-estradas modernas, itinerarios de vias largas e de piso solido e regular. Rodovias
com estas caracteristicas sdo compativeis a intensidade do trafego com velocidades altas, que
facultam uma maior e mais rapida mobilidade de pessoas e bens.

Na América Latina e em Africa, a rede é esparsa e de deficiente qualidade excepto nalgumas zonas
da fachada Oriental da América do Sul (Sudeste do Brasil e na regido de Buenos Aires e Rosario, na
Argentina).

Rede Ferroviaria

Nos paises desenvolvidos (da Europa, E.U.A. e no Japao), a densidade da rede ferroviaria é de
aproximadamente 1 km de linha por cada 10 km?, enquanto nos paises em vias de desenvolvimento
da Africa e da América Latina é de cerca de 1 km de linha por cada 560 km2. Nestes Ultimos paises,
a articulacao entre rede ferroviaria e todas as redes de outros meios de transporte é deficitaria

Rede Maritima

A principal rota maritima, isto é, a rota mais frequentada do globo é a rota do Atlantico Norte. Esta
liga a Europa ao continente americano, donde é seguida por rotas que cruzam o Canal do Suez e o
Canal do Panama.

Os portos maritimos sao locais de partida e destino das principais rotas que constituem o suporte
para as cargas e descargas de mercadorias. Estes surgem nas areas de maior actividade economica
(areas de producéo) e ligam-se a rede rodoviaria e ferroviaria, para o transporte das mercadorias até
as areas de destino. Os portos mais importantes estéo localizados na Europa, nos E.U.A., no Sudeste
da Asia, no Brasil e na Argentina.

Rede Aérea

A nivel mundial, o trafego aéreo € intenso nos paises mais desenvolvidos, particularmente na Europa
Ocidental, nos E.U.A. e no Sudeste Asiatico. Todos os aeroportos internacionais sao os principais
distribuidores de trafego internacional.

Devido ao elevado movimento de pessoas e bens, os aeroportos internacionais desempenham um
papel de atracgdo e dinamizagdo das actividades terciarias de apoio (Instituicdes bancarias,
empresas seguradoras, transportadoras, de comércio, ...).

Redes de Oleodutos e Gasodutos

A nivel mundial, a rede de oleodutos é mais desenvolvida nos paises produtores de petréleo, em que
existem ligacbes entre as areas de exportacao e os terminais portuarios, e nos paises importadores,
entre os terminais portuarios e areas industriais.

A maior densidade de oleodutos ocorre nos E.U.A, na Russia e nos paises do Centro e Leste da
Europa.Com os gasodutos, ocorre uma situagédo semelhante, verificando-se uma maior densidade
nos E.U.A., na Venezuela, no Norte e Centro da Europa, na Argélia e na Libia.
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Tunel - via de ligagdo subterrdnea com direcgdo horizontal e com duas aberturas em forma de pértico.
Pode servir para ligagbes entre vias terrestres (exemplo caminho de ferro, estradas, canais fluviais ou
maritimas).

Viaduto - ponte construida sobre uma estrada, ribeiro, para passagem duma estrada ou caminho-de-
ferro.

Densidade da rede rodoviaria - relacao (razao) entre o numero de quildmetros de estradas construidas
e a superficie considerada (exprime-se em km/km?).

Densidade da rede ferroviaria - relacédo (razdo) entre o numero de quildémetros de caminhos-de-ferro
construidos e a superficie considerada (exprime-se em km/km?).

A seguir iremos falar das comunicagdes, uma actividade ligada aos transportes.
Comunicagdo — é o processo de circulagao de informacgdes, conhecimentos e ideias entre pessoas,
empresas, instituicbes, mediante o uso de meios técnicos e tecnolégicos.

Vias de comunicagao - sdo canais utilizados para a transmissao de informagéao ou ideias.

Meios de comunicagao -Sao todos os instrumentos utilizados para a transmissao de informacgodes e
ideias, além de promoverem a conexdo entre pessoas ou grupos de pessoas. Eles podem ser
individuais, quando se estabelece a comunicagao entre um individuo e outro ou um grupo restrito, ou
de massa, quando a informacao é propagada para um grande nimero de pessoas ao mesmo tempo.
Os principais meios de comunicagao séo: a escrita, o jornal, o telégrafo, a radio, o telefone fixo, a
televisao, o telefone celular a computador e a Internet.

Evolucado dos meios de comunicagao

A comunicacéo surgiu da necessidade de os seres humanos passarem informagdes uns aos outros.
As primeiras formas de comunicagao aconteceram por meio de sinais, gestos e sons. A escrita surgiu
nas cavernas. Os primeiros registos sdo datados de 15.000:anos a.C., e foram encontrados em Africa.
Apo6s o surgimento da escrita, a carta e os jornais foram os principais veiculos de comunicagao.
Depois apareceu o telégrafo, uma das primeiras inveng¢des tecnolégicas de comunicagao escrita,
capaz de enviar mensagens a longas distancias.

O telefone fixo foi inventado por volta de 1860, passando-se, também, a se usar meios de
comunicagao que enviam sinais sonoros. Paralelamente a invengao do telefone fixo, surgiu a radio
transmissdo. Esta possibilita a comunicagdo em massa por meio de ondas electromagnéticas que se
propagam no ar. Mais tarde, surgiu a televisdo, um meio que unificou a transmissao de sinais sonoros
a imagem, por meio de um campo electromagnético.

O surgimento do primeiro computador da-se no século XIX, ainda assim foi na primeira metade do
século XX que foi produzida a super-calculadora, uma maquina capaz de fazer calculos melhor que
0s humanos.

Em 1947, a telefonia sofreu uma nova evolugdo. Surgiram, entdo, os aparelhos celulares que
permitram a comunicagdo em massa ou individual por intermédio de sons, imagens e
armazenamento de dados.

Para revolucionar de vez toda a forma de se comunicar, surgiu a internet. A internet integra
mundialmente milhares de computadores e aparelhos telefénicos, foi capaz de aproximar pessoas,
diminuindo longas distancias e reduzindo o tempo em que as informagdes chegavam uns aos outros.
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Fig. 16: Evolugao dos meios de comunicagao

Transportes, comunicagoées e ambiente
A influéncia nociva (impacto negativo) do transporte reside na poluicdo atmosférica, contaminacéao e
poluicdo das aguas bem como no aumento do nivel de ruidos nas cidades, estradas e aeroportos:

- A poluicao atmosférica — a fonte de maior poluicdo da atmosfera € o transporte rodoviario. Os
gases de escape dos automoveis contém monoxido de carbono, compostos nitricos, particulas
soélidas e compostos sulfuricos;

- A contaminacao e poluicao das aguas — resultam de fugas do petréleo durante o transporte em
navios maritimos e fluviais. Esta poluicao afecta a fauna, a flora e as actividades econdmicas das
areas costeiras;

- Ruido nas cidades, estradas, aeroportos — a fonte principal do ruido é o transporte urbano
(rodoviario, ferroviario) e agudiza-se devido ao aumento da utilizagdo do transporte aéreo, em
primeiro lugar os avides a jacto.

Educacgao rodoviaria: Comportamento na via publica

A todos os tipos de transportes estdo associados acidentes de natureza diversa, com consequéncias
para as familias, nos equipamentos e infra-estruturas publicas e privadas. Tais consequéncias geram
repercussoes significativas na economia dos paises.

Comparativamente, os meios de transporte aéreo e ferroviario sdo os mais seguros que 0s
rodoviarios.

A seguranga nas vias € uma questao que envolve toda a sociedade. Os pedes, os ciclistas e os
automobilistas devem agir de forma responsavel e, seguir as regras de transito para garantir a
seguranga de todos na via.

Comportamento na via publica
Os pedes devem transitar:
- com cuidado, olhando para a direita, em primeiro lugar, depois para a esquerda para verificar a
aproximagao de algum veiculo;
- pelos passeios, pistas ou passadeiras ou, na sua falta, pelas bermas;
- pelas pontes para travessia de pedes, nas auto-estradas;
- pela direita da faixa de rodagem, em relagao ao seu sentido de marcha, nos locais que Ihes sédo
destinados.
Os pedes ndo podem:
- atravessar a estrada a correr, nem na diagonal;
- atravessar a faixa de rodagem enquanto estiverem a manusear o telemovel;
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- atravessar a faixa de rodagem sem previamente se certificarem de que, tendo em conta a
distdncia que os separa dos veiculos que nela transitam e a respectiva velocidade, o podem
fazer sem perigo de acidente;

- parar na faixa de rodagem ou utilizar o passeio de modo a prejudicar ou perturbar o transito;

- colocar obstaculos que possam impedir ou embaracar o transito e comprometer a seguranga e
comodidade dos utentes da via.

Sinais de transito
Os sinais de transito regulam a circulagao de veiculos e pedes na via publica.

Sinais verticais

Os sinais verticais sdo uma categoria de sinais de transito que sao fixados na posicao vertical sobre
placas na via, transmitindo mensagens para os condutores e pedes por meio de simbolos ou
legendas de caracter permanente ou variavel.

Existem trés grandes tipos de sinais:

Sinais de Perigo: tém forma triangular, fundo branco, com orla avermelhada e figuras interiores a
preto. Indicam a existéncia ou a possibilidade de aparecimento de condi¢cdes particularmente
perigosas para o transito que imponham especial atenc¢ao e prudéncia ao condutor. Exemplos:

A

Fig. 17: Lomba ou depressao: Fig.18: Passagem de pedes Fig. 19: Proximidade de local frequentado
Indicacdo de deformacdo acentuada por criangas (escolas ou jardins infantis)
do pavimento da via.

P
2>

Sinais de Proibigao: tém forma circular com orla vermelha e figuras interiores a preto ou branco.
Transmitem aos utentes a interdicao de determinados comportamentos. Exemplos:

Fig. 22: Sentido

Fig. 20: Transito propibido Fig. 21: Proibigéo de proibido
a velocipedes sinais sonoros

@
|

Sinais de obrigagao: sdo circulares de fundo azul e tém figuras a branco. Obrigam o automobilista
a seguir determinada instrugdo. Exemplos:

O

Q

Fig. 23: Obrigacéo de Fig. 24: Via olbrigat(’)ria possivels
seguir a esquerda para veiculos de
mercadorias

Fig. 25: Sentidos obrigatorios

Sinais luminosos (Semaforos): os sinais luminosos também designados de semaforos sdo
instrumentos de controlo de trafego de automdveis e pedes nas estradas.
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O semaforo para veiculos controla a circulagao de veiculos na faixa de rodagem e € composto por
trés circulos de luzes coloridas:

Verde — significa que o transito esta livre e o veiculo pode seguir
0 seu caminho e perigo ao atravessar a rua para pedes;
Amarela - significa que é preciso estar atento a breve mudanca
no sinal que se seguira. Ha necessidade de tomar cuidado;

Vermelha - indica que o automobilista deve parar
imediatamente e significa que é seguro fazer a travessia para
pebes.

Fig 26.Semaforos para veiculos

O semaforo de pedes controla a movimentagao de pessoas nas faixas de pedestres e € composto
por apenas duas cores:

Vermelha — é simbolizada pela figura de um ser humano estatico, que representa perigo ao
atravessar;

Verde — é representado pela figura de um ser humano em movimento, significa que
€ seguro fazer a travessia.

Sinais dos agentes reguladores de transito

Os sinais dos agentes reguladores de fransito substituem os sinais
luminosos e, servem para regular o transito nos cruzamentos em que 0 Fig 27. Seméforos para pedes
trafego € muito intenso. Usam o movimento dos bracos para orientar a

circulagcéo dos veiculos. Exemplos:

-

Fig. 28: Parar o transito Fig. 29: Parar o transito Fig. 30: Parar o transito
que vem de frente que vem de tras que vem frente e de tras

Sinais horizontais ou marcas rodoviarias
Os sinais horizontais s&o sinais inscritos no pavimento da estrada para regulamentacéo do transito
de veiculos e pedes. Exemplos:

Fig. 31: Passadeira para peFig. 32: Proibigdo de ultrapassagem nos
dois sentidos
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3.8 Desenvolvimento sustentavel

O rapido crescimento demogréafico, a situacao de
pobreza em que vive parte da populagido e a
exploragao cada vez mais acelerada dos recursos e = A
naturais decorrente das actividades econdmicas sccial SSanoures
geram a degradagdo do ambiente. A continua
degradacdo do ambiente alerta a humanidade
para o desenvolvimento sustentavel.
Desenvolvimento sustentavel é o progresso Fig.33: Componentes do desenvolvimento

que atende as necessidades das geracdes sustentavel

presentes sem comprometer a possibilidade de as geragbes futuras satisfazerem as suas
necessidades. Este tipo de desenvolvimento procura o equilibrio entre o desenvolvimento econdmico,
social e a preservacdo ambiental, ndo apenas para as geragdes actuais, mas também para as
geracdes vindouras.

Preservacdo e
conservagiio
ambiental

I Desenvolvimento Sustentavel

Protecgao e conservacgao dos recursos naturais

A proteccao e a conservagao dos recursos naturais sao necessarias para garantir a sua recuperacao
e evitar o esgotamento de certos recursos. Os recursos naturais, quanto a sua capacidade de
reposicado na natureza, podem ser renovaveis ou nao renovaveis. Recursos naturais renovaveis
sdo aqueles que ndo se esgotam, ou seja, conseguem recompor-se dentro de uma escala de tempo
humana, seja de forma natural ou pela accdo do Homem, por exemplo: a agua, o vento. Recursos
nao renovaveis sao aqueles que possuem uma reserva limitada no planeta Terra e néo se
regeneram - ou que levam milhares de anos para isso.

A existéncia de certos recursos naturais tem sido-ameacada pelo mau uso e pelo aumento das
necessidades decorrentes do crescimento populacional. Ha necessidade de proteger e conservar os
recursos naturais, de modo a garantir a sua disponibilidade para as futuras geragoes.

Medidas de protecgao e conservagao dos recursos naturais

Existem varias medidas de proteccdo e conservagdo dos recursos naturais que devem ser
implementadas em todo mundo. Algumas dessas medidas sao:

- reduzir o uso de matérias-primas;

- promover a utilizacao sustentavel dos recursos naturais disponiveis;

- envolver as comunidades na gestédo de recursos naturais;

- promover o desenvolvimento sustentavel de actividades geradoras de riqueza;
- fomentar o uso de energias renovaveis;

- evitar a poluicdo das aguas (superficiais e subterraneas);

- reduzir o crescimento populacional,

- combater a fome;

- promover educagao ambiental;

- incluir politicas ambientais no processo de tomada de decisbes econdmicas;

EXERCICIO 8

1. O que entendes por transporte?
Define rede de transportes.

De forma resumida, explica a evolugao do transporte ferroviario.

> won

Qual das opgdes constitui vantagem do transporte rodoviario?

A Baixa sinistralidade C Grande capacidade de carga
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9.
10.
11.

12.
13.
14.
15.

B Baixo consumo de combustivel D Grande mobilidade

. Qual é o tipo de transporte que tem menor impacto ambiental e menor consumo de energia?

. Qual é o meio de transporte menos dependente das condigbes atmosféricas e mais econémico na

movimentagao de carga para grandes distancias?

. Qual é o meio de transporte que permite um atendimento porta-a-porta?

E caracterizado por uma maior durabilidade do material circulante e menor impacto ambiental.
A que tipo de transporte se refere a afirmagao?
Qual é o tipo de transporte com maior cobertura geografica?
Menciona as principais vias de comunicacido que aprendeste.
Estabelece a diferenca entre as redes de transportes rodoviarios dos paises desenvolvidos e dos
em via de desenvolvimento.
Relaciona as telecomunicagdes com o conceito de “aldeia global”.
Qual é o sistema mais moderno de transferéncia de informacao?
Explica o impacto ambiental do transporte maritimo.

Os semaforos regulam automaticamente o transito dos veiculos e pebes.

a) O que indica a luz vermelha do semaforo para veiculos?

b) Como os pedes devem proceder quando o semaforo para veiculosacende a luz vermelha para o

automobilista?

16.

Indica as caracteristicas dos sinais de transito que representam:

a) Perigo.

b) Proibigéao.

17.

Para que servem as passadeiras na via publica?
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UNIDADE DIDACTICA IV CIDADE

4.1 CONCEITO E EVOLUGCAO DAS CIDADES ANTES E DEPOIS DA REVOLUGAO
INDUSTRIAL

Uma cidade é uma area urbanizada e densamente povoada, caracterizada por uma variedade de
infra-estruturas e servigos, como edificios comerciais e residenciais, sistemas de transporte publico,
redes de abastecimento de agua e energia, espacos publicos, instituicdes educacionais, entre outros.
As cidades sao centros de actividade econdmica, social, cultural e politica. E onde as pessoas vivem,
trabalham, estudam e se divertem.

Origem e evolugao das cidades
As primeiras comunidades urbanas

As cidades mais antigas surgiram na Mesopotamia, nos vales dos rios Tigre e Eufrates. A partir dai,
as cidades difundiram-se pelo Antigo Egipto (vale do rio Nilo), vale do Indo e, sucessivamente,
Mediterraneo Oriental e interior da Asia Oriental e Meridional.

A origem das primeiras cidades deveu-se ao aparecimento da agricultura sedentaria durante o
Mesolitico e, particularmente, da cultura dos cereais como o trigo e a cevada na Mesopotamia; arroz
na Asia, e o milho na América Central. Estes cereais ndo s6 garantiram o suporte alimentar
indispensavel, como também proporcionaram excedentes que permitiram libertar uma parte
significativa da populagido das actividades agricolas. Assim, nasceram as primeiras concentracdes
de artesaos e outros trabalhadores n&o agricolas, isto €, as primeiras comunidades verdadeiramente
urbanas.

As cidades na época classica

Na Europa, as cidades comecgaram a desenvolver-se junto ao Mediterrdneo devido a localizagao
geografica das actividades comerciais que se concentravam nessa regiao.

Durante os séculos VIII e VIl a.C., os habitantes das cidades-estados gregas, incluindo Atenas,
Tebas, Mileto, Corinto, entre outras, embarcaram em um periodo de expansao em busca de novas
terras para a agricultura, novos mares para a pesca e, acima de tudo, novos mercados, alargando
assim sua influéncia portodo o Mediterraneo.

Por volta de 500 a.C.; a vida urbana tinha-se estendido desde a Peninsula Ibérica até ao Ganges, na
india. Com o florescer do Império Romano, a vida urbana desenvolveu-se, pela primeira vez, na
Europa, a norte dos Alpes, fundando-se cidades na Galia, no vale do Reno e na Inglaterra.

No séc. V caiu o Império Romano do Ocidente. Dai, iniciou-se a decadéncia da vida urbana e da
actividade comercial. Isso diminuiu a importancia das cidades.

Surgiram novas concentragdes humanas ao longo do Mediterraneo Oriental, tendo-se destacado
Bizancio e Alexandria.

As cidades na Ildade Média

Na Idade Média, a urbanizagdo foi um processo lento na maior parte da Europa. O crescimento
urbano muitas vezes se desenvolve a partir das fortificagdes dos senhores feudais e da influéncia do
clero. Estes lugares (fortalezas) ofereciam protec¢ao a comerciantes e artesaos. Assim se originaram
e se desenvolveram cidades muralhadas, de planta circular ou estrelar, com uma praga central com
funcgéo religiosa.

As cidades medievais situavam-se normalmente em locais acessiveis. A medida que se desenvolvia
0 comércio, crescia a area urbanizada na Europa, de tal forma que, no inicio do séc. XV, as regides
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habitadas da Europa Central e Ocidental estavam cobertas por uma malha relativamente densa de
cidades. Estas constituiam frequentemente centros defensivos e administrativos, onde maior parte
dos seus habitantes se dedicava ao comércio e ao artesanato.

A Europa Medieval caracterizou-se mais pela proliferagdo do numero de cidades do que pelo
aumento do seu tamanho.

As cidades no renascimento

Muralhas eram o traco caracteristico das cidades. As plantas sdo mais geométricas, concéntricas e /
ou rectilineas, de ruas largas ao longo das quais se alinham as habitagdes.

Com o evoluir do tempo, a cidade expande-se para fora das muralhas e as concentragdes humanas
aumentam em numero e tamanho.

As grandes descobertas estimularam a difusdo das cidades a novas regides. Paises como Portugal,
Espanha, Inglaterra e Holanda conquistaram os impérios coloniais. Exportaram a cultura e 0 modo
de vida urbana para as coldnias. Nas colonias, fundaram-se novas cidades e portos para escoar as
riqguezas das colonias. Os colonos estabeleceram fortalezas para se protegerem dos colonizados.

As cidades depois da Revolugao Industrial

Durante a Revolugao Industrial, a cidade deixou de ser unicamente o local para se habitar, passou a
ser lugar por exceléncia que oferece oportunidades de habitagao e emprego aos seus habitantes.
O numero de unidades de produgdo aumentou e isso levou a procura de grandes massas de
trabalhadores e ao surgimento de grandes cidades.

As novas cidades originaram novos polos de crescimento e, com elas, as dificuldades proprias de
uma cidade grande que forcaram a descentralizagcao industrial. Com o tempo, a cidade e o campo
desenvolvem-se gragas ao progresso das industrias, do mercantilismo e dos transportes.

Nos finais do séc. XIX, a urbanizagdo segue um certo planeamento prévio, o que permitiu a
construgao de habitagdo ordenada, melhoramento nos arruamentos e na utilizagao do solo, etc. Isso
fez com que o desenvolvimento urbano alcancasse o seu ponto maximo na época contemporanea.

4.2 RELAGAO ENTRE A CIDADE E O CAMPO

A nogado de cidade foi previamente apresentada e discutida. E importante salientar as seguintes
caracteristicas da cidade: € um centro de trocas comerciais; exerce funcao financeira e administrativa;
€ centro de apoio técnico ao campo; exerce influéncia cultural ao campo; fornece mao-de-obra
qualificada ao campo.

O campo, também conhecido como zona rural, refere-se a areas fora das cidades e areas urbanas.
E o espacgo de exploragdo agricola, florestal, pecudria, mineral entre outras actividades do sector
primario. Abastece o mercado consumidor da cidade em produtos alimentares; tem uma populagao
menos densa em comparagdo com as cidades; fornece emprego a populagao urbana e aplica as
inovagoes criadas na cidade.

A cidade e o campo desempenham papéis complementares entre si no funcionamento da sociedade.

4.3 EVOLUGAO DA POPULAGAO URBANA E TAXA DE URBANIZAGAO

4.3.1 Evolugao da populagao urbana

O grande surto do desenvolvimento urbano deu-se no século XIX. Com efeito, nos paises
desenvolvidos, a populagéo urbana aumentou rapidamente a partir de 1800. No inicio do séc. XIX,
havia na Europa 22 cidades com mais de 10 000 habitantes; em 1914 esse numero tinha aumentado
para 150.
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A aceleragao do processo de urbanizagcdo na Europa deveu-se fundamentalmente a industria. As
numerosas industrias que entido foram criadas constituiram um poderoso pdlo de atracgcdo de mao-
de-obra e deram origem a criacdo de novas cidades, ao mesmo tempo que contribuiram para o
crescimento das cidades ja existentes. Na América do Norte e na Australia, o crescimento urbano foi
posterior ao verificado na Europa, contudo esse crescimento foi também rapido.

Nos paises desenvolvidos, a maioria da populacdo vive ja em cidades. Aqui desenvolve-se
concentragdes urbanas mais pequenas nos arredores da cidade mais importante. Sdo as cidades-
satélites. Estas, apesar de possuirem vida propria, estdo muito dependentes da cidade principal, a
cidade-mae. No conjunto, a cidade-méae e as suas cidades-satélites constituem extensas areas
urbanizadas que designamos por conurbagodes. Por vezes, as cidades crescem, em superficie, de
tal forma que as aglomeracgdes urbanas de varias grandes cidades se expandam por dezenas e
centenas de quildmetros, acabando por se ligarem. Nesta situagao é muito dificil indicar onde acaba
uma e comega a outra. S0 as maiores concentragdes urbanas do mundo — as megalépolis.

No conjunto dos paises em vias de desenvolvimento, o crescimento das cidades € mais intenso.
Nestes paises, o fendmeno urbanizagao é recente e posterior & Segunda Guerra Mundial. Por volta
de 1940, apenas quatro cidades (Bombaim, Calcuta, México e S. Paulo) ultrapassavam 1 milhao de
habitantes. Actualmente s&o inUmeras e o seu crescimento € muito superior ao das cidades da
Europa Ocidental ou da América do Norte, tendo a populacéo quintuplicado nos ultimos 50 anos. Em
1975, existiam apenas sete cidades com mais de 10 milhdes de habitantes, trés das quais pertenciam
a paises em vias de desenvolvimento.

Os paises asiaticos constituem a regido mais povoada do mundo. Aqui, a tradigdo urbana conta-se
como uma das mais antigas do planeta, apesar de as taxas de urbanizag&o, na actualidade, ainda
apresentarem valores baixos quando comparadas com as dos paises desenvolvidos. Contudo,
localizam-se aqui algumas das maiores concentragdes urbanas do Mundo. A América Latina é a
regiao mais urbanizada no seio dos paises em vias de desenvolvimento, ndo obstante as diferengas
que se verificam entre paises.

Cidade-mae - cidade de origem de uma extensa area urbanizada.

Cidade-satélite — cidade que se desenvolve nos arredores e na dependéncia de outra mais importante.
Conurbagao — extensa aglomeragéo urbana resultante da unido de varias cidades, através da expansao
suburbana.

Megaldpolis — gigantesca concentragéo urbana resultante da aglutinagédo de varias conurbacgdes.

4.3.2 Taxa de urbanizagao

Taxa de urbanizagcao € a percentagem de pessoas que vivem em cidades. Calcula-se usando a
seguinte formula:

P.Urb Em que T. Urb — Taxa de Urbanizagao; P. Urb — Populacao
T.Urb = PA X100 Urbana (pessoas que vivem em cidades) e PA — Populagao
Absoluta.

Exprime se em percentagem (%).

Foi a partir do Séc. XIX que a taxa de urbanizagéo teve o seu grande desenvolvimento. Com cerca
de 3% em 1800, aumentou para 13,6% em 1900 e, na actualidade, a taxa de urbanizag¢ao continua
a crescer.

Actualmente, o conjunto dos paises desenvolvidos apresentam taxas de urbanizagdo muito elevadas,
superiores a 70% e, nos paises em vias de desenvolvimento, a taxa de urbanizacao ainda é reduzida,
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a excepgao da América Latina. O crescimento urbano nos paises em desenvolvimento da-se a um
ritmo muitissimo rapido.

4.4. CLASSIFICAGAO E FUNGCOES DAS CIDADES

Fungodes das cidades

Geralmente cada cidade apresenta uma determinada actividade que constitui a base econémica da
mesma. Esta actividade basica, em funcdo da qual a “cidade vive”, da-se o nome de Fungédo da
Cidade. No entanto, numa cidade podemos encontrar multiplas fungées.

As fungdes das cidades podem ser:

- Funcao politico-administrativa — lugar onde os governos tém as suas sedes e o centro de
decisao das grandes empresas, banca, embaixadas, etc. Ex: Maputo, Brasilia e Washington.

- Funcao industrial — quando a principal actividade é a industria. Ex: as cidades mineiras
(Duisburg, na Alemanha; Joanesburgo, na Africa do Sul), metaltrgicas (Sheffield, no Reino
Unido; Saldanha, na Africa do Sul, Matola em Mogambique), as cidades téxteis (Bradford, no
Reino Unido; Addis Abeba, na Etidpia).

- Funcgao comercial — a actividade principal € o comércio, sobretudo aquelas cidades que se
situam ao longo de vias fluviais, maritimas, vias-férreas, e com acesso a rodoviarias e
modernos aeroportos que estimulam as trocas comerciais quer a nivel interno, quer externo.
Ex: Londres, Hong-Kong, Beira e Campina Grande.

- Funcao cultural ou universitaria — sdo cidades que desde a sua existéncia sao centros de
estudos, de investigacao, artistico e cultural. Ex: Coimbra, Oxford, Cambridge.

- Funcao religiosa — sdo centros de peregrinagdo e de fé religiosa. Ex: Meca, Vaticano,
Jerusalém, Fatima e Aparecida do Norte.

- Funcao turistica - sdo cidades que apresentam melhores condi¢des para a recreagao. Ex:
Miami, Ménaco, Las Vegas, Guaruja.

4.5 CONCENTRAGOES URBANAS

A distribuicao das cidades no Mundo apresenta uma grande irregularidade. A maior parte das cidades
concentra-se no Hemisfério Norte e particularmente na zona temperada do Norte. Nas regides
intertropicais, desérticas e frias, o numero de cidades é muito reduzido. As principais concentracoes
urbanas localizam-se:
— Na Europa — Reino Unido, Regidao de Rhur, na Alemanha, Holanda, Franga, Norte da ltalia e
Russia;
— Na América Anglo-saxénica —O Nordeste dos EUA, a regido dos grandes Lagos, a costa
Pacifica dos EUA;
— No continente asiatico — Sudeste Asiatico e Asia Meridional;
— Na América Latina — Brasil, México e Argentina;
— Na Africa — regido Norte e Ocidental de Africa.
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4.6 PRINCIPAIS PROBLEMAS DAS CIDADES (CAUSAS E CONSEQUENCIAS) E
POSSIVEIS SOLUCOES

4.6.1 Principais problemas das cidades

A difuséo da vida urbana tem desencadeado um leque variado de problemas e cada vez mais graves,
conforme ilustra o quadro que a seguir se apresenta




prostituicao,
consumo de alcool,
tabaco e outras
drogas)

se destinem apenas a duas ou ftrés
cidades;

- Garantirem que todos possam se
deslocar com dignidade, encurtando
distancias entre areas pobres e centros
de trabalho e cultura.

- Grande numero de
habitantes

- Dificuldades na
rede de distribuicao
de agua, energia e
gas

Dificuldades
de
abastecimento

- Precos dos
produtos bastante
elevados

- Restrigdes no
abastecimento

- Elaboracédo de um estudo
aprofundado das cidades e
estabelecer localizacbes especificas
para as diversas areas: de lazer,
residenciais, comerciais,
administrativas, industriais e
substituicdo dos suburbios por

constru¢cdes adequadas e ou bairros
sociais.

Tabela 18: Causa e consequéncias dos problemas das cidades

Prevencao e combate ao alcool, tabaco e outras drogas

O consumo do alcool, tabaco e outras drogas representa um problema de saude publica. O uso
destas substancias causa problemas de saude mental, lesées, violéncia, dependéncia e, em certos
casos, a morte.

O consumo de alcool e outras drogas, para além de acarretar custos ao Estado pelos cuidados de
saude dos consumidores, pode causar a morte e provocadas pelos acidentes de viagao nas vias
publicas.

A prevengao do consumo destas substancias reduz danos pessoais, familiares e comunitarios.
Permite o uso racional dos recursos de saude, gera beneficios sociais e econdmicos e produz uma
forca de trabalho saudavel.

A prevencéo consiste em:

Saber dizer “ndo” — o primeiro cuidado que uma pessoa deve ter para se manter distante do
consumo de drogas € saber recusar seu consumo, sem se preocupar com o julgamento de outras
pessoas;

Escolher bem as companhias — as mas amizades sio a principal porta de entrada para o consumo
de drogas, por isso, é importante saber escolher bem com quem tu convives para poderes prevenir
0 uso dessas substancias nocivas a saude;

Contar com a familia e participar de grupos de actividades comunitarias — a harmonia em
ambientes familiares € uma 6ptima estratégia para a prevengao do consumo do alcool, tabaco e
outras drogas na adolescéncia e na vida adulta. As pessoas que enfrentam dificuldades em
ambientes familiares, podem participar em grupos comunitarios, ou até mesmo religiosos.

Praticar desporto — praticantes de actividades fisicas geralmente mantém-se distantes do consumo
do alcool, tabaco e outras drogas. O exercicio fisico estimula a producdo de endorfina (hormona
relacionada com a sensacao de prazer), permitindo que os individuos se sintam melhores.

Direitos Humanos e Democracia

Os problemas das cidades tém consequéncias sociais graves, dentre os quais destacam-se: o
desemprego, habitacdo precaria, violéncia, pouca acessibilidade, baixo acesso aos servicos de
educacao, saude, transporte colectivo e outros; condicdes que revelam a faltam de acesso aos
direitos humanos basicos, comprometendo a qualidade de vida das pessoas. Portanto, ao

63



N

desemprego e a educacgao deficiente associam-se a ocorréncia de assaltos, sequestros, furtos,
invasdes domiciliares, latrocinios e outros crimes proprios dos grandes centros urbanos.

A solucao destes e outros problemas passa pelo desenvolvimento sustentavel das cidades de forma
a garantir os direitos humanos basicos.

A sustentabilidade das cidades baseia-se nos seguintes principios: governancga, bens naturais
comuns, equidade, justica social e cultura de paz, gestéo local para sustentabilidade, planeamento e
desenho urbano, cultura para a sustentabilidade, educacido para sustentabilidade e qualidade de
vida, economia local dindmica, criativa e sustentavel, consumo responsavel e opcdes de estilo de
vida, melhor mobilidade, menos trafego, acg¢ao local para saude e do local para o global.

Cada principio tem seus objectivos a partir dos quais se trabalha em favor das transformacodes das
cidades. Alguns objectivos dos principios de sustentabilidade das cidades sao:

Governanga

— Convocar todos os sectores da sociedade civil local para a participacao efectiva nos processos de
decisdo, monitorizacio e avaliagao;

— Promover a cooperagdo e as parcerias entre 0s municipios vizinhos, outras cidades, regides
metropolitanas e outros niveis de administracéo.

Bens naturais comuns

— Estabelecer metas para a redugdo do consumo de energia n&o renovavel e para aumentar o uso
de energias renovaveis;
— Melhorar a qualidade da agua, poupar e usar de forma mais eficiente.

Equidade, Justica social e cultura de paz

— Assegurar acesso equitativo aos servigos publicos, a educagao, a saude, as oportunidades de
emprego, a formagao profissional, as actividades culturais e desportivas, a informagéo e a inclusao
digital com acesso a internet;

— Promover a inclusdo social e a igualdade entre os géneros, racas e etnias e o respeito a
diversidade sexual.

Gestao local para a sustentabilidade

— Realizar uma gestao integrada e eficiente para a sustentabilidade, baseada no principio da
precaucao sobre o ambiente urbano e seus entornos;

— Assegurar a importancia das questdes de sustentabilidade nos processos de tomada de decisao
nos niveis urbano e regional, assim como uma politica de gestdo de recursos baseada em critérios
de sustentabilidade sdélidos e abrangentes.

Planeamento e desenho urbano

— Reutilizar e regenerar areas abandonadas ou socialmente degradadas;

— Evitar a expansao urbana no territério, dando prioridade ao adensamento e desenvolvimento
urbano no interior dos espagos construidos, com a recuperacdo dos ambientes urbanos
degradados, assegurando densidades urbanas apropriadas.

Cultura para a Sustentabilidade

— Desenvolver politicas culturais que respeitem e valorizem a diversidade cultural, o pluralismo e a
defesa do patriménio natural construido e imaterial, ao mesmo tempo em que promovam a
preservacdo da memoria e a transmisséo das herangas naturais, culturais e artisticas, assim como
incentivem uma visdo aberta de cultura, em que valores solidarios, simbdlicos e transculturais
estejam ancorados em praticas dialdgicas, participativas e sustentaveis.
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Educacao para a sustentabilidade e qualidade de vida

— Prover a todos (criangas, adolescentes, jovens, adultos e idosos), oportunidades educativas que
Ihes permitam desempenhar papel protagonista no desenvolvimento sustentavel local e regional;

— Garantir a implementacao do tema da sustentabilidade de forma transversal nos curriculos e
propostas pedagogicas.

Economia local dinamica, criativa e sustentavel

— Introduzir medidas para estimular e apoiar o0 emprego local, o trabalho decente, a contratagéo de
aprendizes e a formacao de empresas;

— Cooperar com o tecido empresarial local para promover e implementar a responsabilidade social
empresarial.

Consumo responsavel e op¢oes de estilo de vida

— Evitar e reduzir os residuos, aumentar a reutilizagdo e a reciclagem com a inclusdo social das
cooperativas de catadores e recicladores;
— Gerir e tratar os residuos de acordo com técnicas e modelos sustentaveis.

Melhor mobilidade, menos trafego

— Reduzir a necessidade de utilizacdo do transporte individual poluente e promover meios de
transportes colectivos acessiveis a todos e a precos reduzidos;
— Aumentar a parcela de viagens realizadas em transportes publicos, a pé ou de bicicleta.

Accao local para saude

— Promover o planeamento urbano para o desenvolvimento saudavel das nossas cidades,
garantindo ac¢des integradas para a promogao da saude publica;

— Garantir a equidade no acesso a saude com especial atengcdo aos pobres, o que requer a
elaboragéao regular de indicadores sobre o progresso na reducao das disparidades.

Do local para o global

— Elaborar e seguir uma abordagem estratégica e integrada para minimizar as altera¢des climaticas,
e trabalhar para atingir niveis sustentaveis de emissdes de gases geradores do efeito estufa;

— Integrar a politica de proteccéo climatica nas politicas de energia, de transportes, de consumo, de
residuos, de agricultura e de florestas.

As transformacgdes na evolugdo populacional e tecnoldgica despertaram as nagdes e mais
recentemente as cidades para a busca por uma gestdo mais inclusiva, eficiente e inovadora. Nesse
sentido, novas tecnologias tém-se apresentado como importantes ferramentas de gestdo para
controlar melhor processos e informagdes relacionadas ao abastecimento de alimentos, eliminagéo
de residuos, trafego urbano, experiéncia do usuario e melhorias na qualidade de vida dos cidadaos.

4.7 PLANEAMENTO URBANO E SUA IMPORTANCIA

Planeamento urbano é um processo de criagao e desenvolvimento de programas que visam melhorar
e revitalizar certos aspectos, como a qualidade de vida das popula¢des de uma area urbana (vilas ou
cidades). Consiste na produgédo, estruturagdo e apropriagdo do espago urbano. O planeamento
urbano tem a importancia de:

— Recomendar os municipios, vilas e outros assentamentos urbanos, as possiveis medidas que
podem ser tomadas para minimizar e melhorar os problemas decorrentes do uso do espaco
(congestionamento de transito, constru¢cdes em areas comerciais e habitacionais, parqueamento
de viaturas, entre outras);
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— Sugerir actividades, formas de ornamentacgéao e fazer com que a vida urbana seja mais confortavel,
apetecivel e a mais proveitosa possivel.
— Prever impactos positivos e negativos provocados por um plano de desenvolvimento urbano.

4.8 DESENVOLVIMENTO SUSTENTAVEL DAS CIDADES

O modelo de urbanizacao adoptado pelos paises considera diversos recursos naturais como recursos
inesgotaveis e gratuitos. Esses paises acreditam que o mais importante € o seu crescimento
econdémico, ndo levando em consideragao os limites dos recursos. Por isso, 0s maiores problemas

enfrentados hoje estao relacionados com os padrdes de consumo das cidades.

Para evitar o esgotamento dos recursos e garantir sua permanéncia para geragdes futuras ha
necessidade de uma gestao mais inclusiva, eficiente e inovadora das cidades de forma a torna-las
sustentaveis.

Cidade sustentavel é a cidade capaz de propiciar um padrao de vida aceitavel sem causar profundos
prejuizos ao ecossistema ou aos ciclos biogeoquimicos de que ela depende.

O desenvolvimento sustentavel possibilita o alcance de equilibrio nas areas sociais e de infra-
estrutura urbana e auxilia na protec¢ao do ambiente.

Uma cidade sustentavel é aquela que consegue, dentro de suas limitagdes, respeitar os trés pilares
do principio da sustentabilidade que sao: sustentabilidade ecoldgica, sustentabilidade econémica e
sustentabilidade social.

Uma cidade para ser considerada sustentavel deve: tratar correctamente e reaproveitar residuos
sélidos, disponibilizar agua de qualidade sem esgotar mananciais, reaproveitar a 4gua da chuva, criar
e utilizar fontes de energia renovaveis, disponibilizar transporte alternativo e de qualidade para a
populagéo e garantir opgdes de cultura e lazer.

A construcido de uma cidade sustentavel inicia-se a partir da conscientizagao daqueles que a
compdem sobre a sua responsabilidade e a magnitude que as suas acg¢des tém sobre ela. Toda
cidade é formada por cidadaos, empresas e governos. Todos estes agentes devem ter a clareza de
como seu comportamento molda o ambiente em que vivem.

Preservar as condi¢cdes deste ambiente € o mesmo que preservar a propria vida. Tornar este
ambiente melhor € o mesmo que promover a qualidade de vida e a sobrevivéncia de cada um.

EXERCICIOS 9
1. Defina o conceito de cidade.
2. Caracteriza a evolugao das cidades na ldade Média.
3. Como séo classificadas as cidades?
4. Que fungao desempenha a cidade de Maputo?
5. ldentifica trés (03) principais centros urbanos do mundo.
6. Explica a importancia do planeamento urbano, em Mogambique.

7. Quais sao as causas e consequéncias da violéncia e prostituigao infantil nas cidades?
8. Menciona trés (03) consequéncias do consumo de alcool e outras drogas.

9. Qual é a importancia do desenvolvimento sustentavel das cidades?

10. Resolve as palavras cruzadas de acordo com os dados abaixo:

1. Aglomeragédo populacional de grande dimenséo.
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Populagédo que n&o habita no meio urbano.
Juncao de duas ou mais cidades.

Processo de crescimento da cidade.

Funcao da cidade capital do pais.

Representacédo de uma cidade a grande escala.
Proliferam nas cidades dos paises em desenvolvimento.
. Tipo de povoamento nas areas rurais.

0. Cidade de grande dimensao.
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Poluigido provocada pela emissao de gases dos escapes.
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SOLUCOES DOS EXERCICIOS

EXERCICIO 1

1. Geografia Humana é o ramo da geografica que estuda as relagdes entre os seres humanos, suas
actividades e o espago em que vivem

2. O objecto de estudo da Geografia Humana € o Homem e todas as actividades por ele praticadas
no espago geografico para o seu desenvolvimento e bem-estar.

3. Geografia da Populacdo; Geografia Econdmica e Geografia Urbana.

4. A Geografia Humana é fundamental para a compreensao dos diferentes processos econdémicos,
politicos e sociais que ocorrem no mundo; contribui para a elaboragdo e implementacdo de
accoes e politicas publicas voltadas para questdes como planeamento urbano e territorial.

EXERCICIO 2

1. Conjunto de habitantes que vivem num determinado territério em um determinado tempo,
segundo regras e costumes proprios.

2. Fornece dados numéricos sobre criangas em idade escolar a fim de projectar a construgdo de
escolas e salas de aulas para albergar esse efectivo; planificar a formag¢do e contratagdo de
professores para responder a demanda; fornecer o material escolar em nimero suficiente, etc.

3. A6:B-4;C-5D-1;,E-7; F-3; G- 2.

4. Movimento migratério da populagéo € a deslocagdo de uma ou mais pessoas de um lugar para o
outro por algum motivo.

5. Movimento migratério da populacéo € a deslocacdo de uma ou mais pessoas de um lugar para o
outro por algum motivo. Enquanto, movimento natural da populagéo € a variagao dos valores da
natalidade e da mortalidade numa dada populagao ao longo do tempo.

6. Quanto a duracao, pode ser: definitiva ou temporaria e, quanto a amplitude, pode ser: interna ou
externa.

7. a. Pendulares; b. Exodo rural; c. externa; d. internacional,

8. Ocorréncia de catastrofes naturais; o desemprego; o trabalho mal remunerado e a procura de
melhores condi¢des de vida.

9. Diminuic&o da populacédo e Redugdo do numero de méao-de-obra.

10. Intensificacao dos fluxos financeiros e aumento do niumero de mao-de-obra.

11.a) 12.2. Pais A; TCN = 875 980 — 899 800X 1000: 88 800 000; TCN = 8,85%o.

Pais B; TCN =753 420 — 76 654 X 1000 :48 502 000; TCN = 13,9 %o.

b) 12.3. Pais A; TCE = 875 980 — 899 800 + 34231 X 1000: 88 8000 000; TCE = 0,9%o.

Pais B; TCE = 753 420 — 76 654+65742 X 1000 :48 502 000; TCE = 15,3%o.

12 As fases da evolugéo da populagao sao: Regime demografico primitivo; Revolugdo demografica;
e Explosao demografica.
A 12 fase da Revolugao Industrial foi caracterizada por um crescimento populacional lento, onde
as taxas de natalidade e de mortalidade eram muito elevadas e, por isso, a taxa de crescimento
natural era baixa.

13. Representa a composi¢ao da populagao por idade.

14. Piramide etaria - grafico de barras no qual se divide a populagao por idades segundo o sexo.

15. A piramide etaria dos paises em desenvolvimento caracteriza-se por: Elevada taxa de natalidade;
baixa esperanca média de vida; Elevado crescimento demografico e Populagéo jovem.

16. Os encargos que os paises desenvolvidos tém devido a pirdmide que apresentam; aumento de
encargos com a seguranga social (pagamento das reformas); aumentam as despesas com a
saude; necessidade de construgdo de lares de acolhimento dos velhos e necessidade de
adaptacao de alguns equipamentos e servigos de lazer as necessidades dos idosos.

17. Diminuigéo da populagao activa X ; Dificuldade em financiar as pensdes de reforma X

18. Caréncias alimentares X; Acesso deficitario aos servicos de saude X e

Deficitarias condi¢cbes de higiene X.
19. a) Os maiores vazios humanos sido as regides polares, as grandes altitudes, interiores dos
continentes e as florestas densas. X;
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c) América do Norte, Europa Ocidental e Asia das Mongdes sdo maiores formigueiros humanos.
X
d) Asia é o continente mais populoso do mundo. X
20.0 clima tem accao directa sobre o organismo humano e impde a pratica de actividades
econdmicas; favorece a existéncia de certas doencas endémicas em determinadas regioes,
actuando indirectamente sobre a densidade da populagao.
21.Empilhamento habitacional; Poluicdo sonora, falta de saneamento, contaminagéo do solo pelas
aguas residuais e dos esgotos; Problemas do transito e dificuldades de abastecimento.

EXERCICIO 3
1.
PROFISSAO SECTOR DE EXERCICIO
Professor Terciario
Juiz Terciario
Apicultor Primario
Padreiro Secundario
Cirurgiao Terciario
Electricista Secundario
Engenheiro quimico Secundario

2. Agricultura € uma actividade econdmica orientada para a producdo de bens destinados a
alimentacao e as industrias, obtidos a partir do cultivo de plantas por intermédio de transformacbes
biologicas e tecnologicas.

3. Garante a seguranga alimentar da populagdo; fornece matéria-prima para as industrias e

proporciona emprego para a populagao.

Factores
condicionantes da
agricultura

| L

Factores naturais ] [ Factores humanos ]

- 1 0
I 1 I I 1
[ Clima [ Relevo Solo ] [ Economi- ] [ Histori- ] [Sociais]
\ 1 cos cos

5. Cada cultura necessita de condig¢des climaticas (temperatura e humidade) especificas para o seu
desenvolvimento; a escassez de precipitagao dificulta o desenvolvimento das culturas agricolas.

6. a) Relevo
b) Socalcos

7. Sim! Quanto maior o numero da populag¢ao, maior pressao sera exercida sobre a Terra no sentido
de produzir alimentos (Agricultura intensiva).

8. A — Sistema agrario tradicional; B — Sistema agrario Moderno e C — Sistema agrario tradicional

9. a) Arroz — China; b) Milho — EUA; c) Soja - EUA; d) Cacau - Costa do Marfim e) Café - Brasil.

10.Consequéncias ambientais negativas da agricultura modernal: desmatamento e os impactos
ambientais negativos provocados pelo modo de produgido, como o desmatamento da vegetagao
e a poluigédo do solo e da agua.

EXERCICIO 4

1. A Pecuaria € um conjunto de processos usados na domesticacao e reprodugao de animais.
2. Fornece a carne, leite, ovos e seus derivados para o consumo; fornece matéria-prima para as
industrias e proporciona emprego para a populagdo economicamente activa.
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. Os climas quentes e humidos favorecem o desenvolvimento de numerosos parasitas e doengas

responsaveis pela reducao dos efectivos populacionais; os climas quentes e secos sdo zonas com
ambientes pouco acolhedores para o gado bovino enquanto as condigbes climaticas das zonas
temperadas favorecem a criacdo e desenvolvimento do gado bovino.

O aumento gradual de consumo dos produtos animais nos centros urbanos proporciona maior
procura destes, incentivando assim a sua producao e produtividade.

A — Moderna ou sistema intensivo e B — Tradicional ou sistema extensivo.

a. Caprino. - Asia b. Bovino - india c. Bufalino - india d. Suino — China.

Asia

A producdo de gas metano ocorre durante o processo digestivo de fermentagdo entérica de
animais ruminantes (bovinos, bufalinos, ovinos e caprinos), liberto para a atmosfera através da
flatuléncia, arroto e eructacido dos animais.

EXERCICIO 5

1

A industria € uma actividade econdmica do sector secundario, que consiste num conjunto de
processos de transformagao de matéria-prima em produtos intermédios e/ou finais através de um
certo trabalho.

2. Artesanato, manufacturas e a industria.

3. Sistema de producéo cuja técnica de producao é artesanal com divisdo de trabalho mais complexa.

4. O custo dos transportes da matéria-prima varia com a sua natureza. Por isso, industrias que
utilizam matérias-primas pesadas e volumosas ou deterioraveis localizam-se proximo das fontes
de matérias-primas.

5. Préximo das fontes de matérias-primas.

6. A. Natureza das matérias-primas B. Destino dos bens produzidos C. Nivel tecnolégico

7. Nordeste e centro dos E.U.A.

8. Africa, Asia e América Latina

9. Poluicdo das aguas, contaminacao dos solos, poluicao atmosférica e sonora e a degradagao da
paisagem.

10. Diminuir a emissdo de residuos toxicos industriais e incentivar o uso de energias alternativas.

EXERCICIO 6

1. Comércio é uma actividade econémica do sector terciario que consiste na compra e venda de
bens e servigos com a finalidade de satisfazer as necessidades da populagao.

2. Comércio primitivo; Eras das rotas comerciais antigas; Era colonial e mercantilista; Revolugao
Industrial e Expansdo do comércio; Era do comércio globalizado e Comercio digital e electronico.

3. Produtos manufacturados, produtos agricolas, recursos minerais e energéticos.

4. Produtos manufacturados.

5. Maquinas, produtos electronicos e téxteis.

6. Produtos agricolas, recursos minerais e energéticos.

7. Institui¢des financeiras, legitimagao de produtos, servigos financeiros e mercados financeiros.

8. Nas Instituicdes financeiras.

9. a) BC da China = 463 - 436 = 27; BC do Japéao = 499 - 405 = 94; BC dos EUA = 765 — 1380 = -
615; BC da UE = 883-941 = -58
b) A BC da China é Positiva; A BC do Japao é Positiva; A BC dos EUA é Negativa; A BC da UE é

Negativa

10. Poluicao do solo, das aguas; esgotamento dos recursos naturais.

EXERCICIO 7

1. a) Turismo € uma actividade econdmica do sector terciario que consiste no deslocamento voluntario

de individuos de um ponto para o outro, por um periodo consecutivo de tempo inferior a um ano,
por motivos de recreagao, descanso, cultura ou saude.
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2.a) Turismo cultural -- Praticado para a aquisicdo de novos conhecimentos e a atracg¢ao cultural é a
principal motivacao para visitar determinado destino. Turismo recreativo - Realizado por pessoas
que viajam por prazer, podendo ser praticado em qualquer lugar.

b) Turismo literario — Constitui um meio que permite as pessoas conviver e conhecer determinados
ambientes e comunidades literarias, autores, museus, residéncias e locais frequentados por
autores e Turismo ambiental - Praticado por pessoas que apreciam a natureza. Isto é, apreciar
a beleza do ambiente natural, respirar ar puro, fotografar e filmar a fauna e flora bem como os
diversos elementos da paisagem.

3. Egipto; Senegal e Costa do Marfim.

4. O desenvolvimento e a expansdo da industria hoteleira; a geragdo de numerosos empregos; e

aumento da qualidade de vida das pessoas.

5. Contribui para conservagao de areas naturais; contribui para conservagao de lugares histéricos e

arqueoldgicos; melhoria do ambiente e aumento da consciéncia ecologica.

6. Consciencializar a populacao e ou utentes para a importancia do turismo, determinar a capacidade

de utilizagcdo dos atractivos turisticos; envolver a comunidade local na gestdo dos recursos
naturais, sociais e culturais.

7.
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EXERCICIO 8

1. Transporte é o conjunto dos meios e vias de comunicagdo e também dos diversos aparelhos
técnicos e instalagbes que asseguram o seu trabalho normal.

2. Rede de transporte — conjunto de todas as vias de transporte (estradas, caminhos de ferro, rios
navegaveis, oleodutos, gasodutos, ...) que se integram formando uma malha de densidade
variavel

3. Os caminhos-de-ferro surgiram na Inglaterra, no Séc XVII. A partir de 1763, os carris de madeira

foram substituidos por carris de ferro fundido e com utilizagdo de maquina a vapor. No principio
do Século XVIII, ocorrem novas transformacdes nos transportes, substitui-se a locomotiva a vapor
pelo motor a diesel. Nas ultimas décadas do século XIX, o caminho-de-ferro teve progressos
assinalaveis, em termos de velocidade, comodidade, especializacido dos servicos prestados,
vagodes-cisternas, vagodes-frigorificos, porta-contentores, sobretudo nos paises industrializados.

. D Grande mobilidade

. Ferroviario

. Ferroviario.

. Rodoviario.

. Ferroviario;

. Aéreo.

10. Estradas, caminhos-de-ferro, rios navegaveis, oleodutos e gasodutos.

11. Enquanto nos paises desenvolvidos a rede de transportes é mais densa e moderna, nos paises
em desenvolvimento €, em regra, de ma qualidade, antiquada e pouco densa.

12. O conceito de “aldeia global” indica que as novas tecnologias electrénicas tendem a encurtar
distancias e o progresso tecnoldgico tende a reduzir todo o planeta @ mesma situag&o que ocorre
numa aldeia: um mundo em que todos estariam, de certa forma, interligados.

13. Internet.

14. Contaminagéo e poluigdo das aguas através de fuga do petréleo durante o transporte em navios
maritimos e fluviais.

15. a) A luz vermelha do semaforo para veiculos indica que o automobilista deve parar imediatamente

e para pedes significa que é seguro fazer a travessia.

©O©ooO~NOOBN
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b) Quando o semaforo para veiculos acende a luz vermelha para o automobilista, significa que os
pedes podem transitar, com cuidado, olhando para direita em primeiro lugar, depois para esquerda
para verificar a aproximacao de algum veiculo.

16 a) Sinais de Perigo: tém forma triangular, fundo branco, com orla avermelhada e figuras interiores
a preto. Indicam a existéncia ou a possibilidade de aparecimento de condi¢des particularmente
perigosas para o transito que imponham especial atencao e prudéncia ao condutor.

b) Sinais de Proibicdo: tém forma circular com orla vermelha e figuras interiores a preto ou branco.
Transmitem aos utentes a interdicdo de determinados comportamentos.

17 As passadeiras na via publica servem para orientar a travessia dos peoes.

EXERCICIO 9

1. Cidade é um aglomerado populacional formado social e economicamente por pessoas que se
ocupam maioritariamente em actividades de caracter comercial, industrial, financeira ou de servicgos.

2. Na idade Média, a urbanizagao foi um processo lento na maior parte da Europa. Em regides menos
seguras, as fortalezas dos senhores feudais e do clero serviam frequentemente de ponto de
arranque para o crescimento urbano, na medida em que ofereciam protecgdo a comerciantes e
artesaos.

3. Sao classificadas em funcao da actividade que constitui a base econémica da mesma.

4. Funcéo politico-administrativa.

5.Europa, Nordeste dos E.U.A e Sudeste Asiatico.

6. Recomendar medidas que podem ser tomadas para minimizar e melhorar os problemas
decorrentes do uso do espacgo; sugerir actividades e formas de ornamentacao e fazer com que a
vida urbana seja mais confortavel, apetecivel e o mais proveitosa possivel e prever impactos
positivos e negativos provocados por um plano de desenvolvimento urbano.

7. Causas da violéncia e prostituicao infantil nas cidades: O consumo do alcool, tabaco e outras

drogas.

Consequéncias da violéncia e prostituicao infantil nas cidades: ansiedade; transtornos

depressivos; alucinacdes; baixo desempenho na escola e nas tarefas de casa; alteracbes de

memoria; comportamento agressivo; comportamento violento até tentativa de comportamento
suicidio.

8. Consequéncias do consumo do alcool e outras drogas: problemas de saude mental, lesoes,
violéncia, dependéncia, e, em certos casos, morte.

9. Possibilita o alcance de equilibrio nas areas sociais e de infra-estruturas urbanas e auxilia na
proteccdo do ambiente

10.
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